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Editorial

Friedbert Barg
Herausgeber

Schifffahrt-online hat sich im Verlaufe der letzen
beiden Jahre zu einem angesehenen Medium fur
Nachrichten und Fachbeitrdge aus der Binnen-
schifffahrt entwickelt. Seriés und zuverléassig. Je-
den Monat z&hlt unser Provider zwischen 20.000
und 21.000 Zugriffe auf unsere aktuellen Internet-
seiten. Das sind im Schnitt rund 700 Aufrufe pro
Tag. Die Aufrufe kommen aus 18 européischen
Binnenschifffahrtslandern.

Uns gibt das so viel Mut und Zuversicht, ab Juni
regelmanig mit einer fast parallel erscheinenen-
den Printausgabe auf den Markt zu gehen, dem
Schifffahrts-Magazin. Einen Probelauf des neuen
Magazins hat es bereits zur transport logistic in
Minchen gegeben und die dortigen Resonanzen
haben uns gezeigt, dass es richtig war, diesen Weg
zu gehen und unsere Meldungen, Geschichten
und Fachbeitrage kunftig sowohl tiber das Internet
als auch Uber die traditionelle Art und Weise - mit
einer gedruckten Fachzeitschrift - zu verbreiten.

NatUrlich geht das nur mit einer stetig wachsenden
Leserschaft und einer stabilen Anzahl von Abon-
nements. Das gedruckte Schifffahrts-Magazin
wird 12-mal jahrlich erscheinen und innerhalb
Deutschlands im Jahresabonnement € 54,- kosten.
Wenn Sie den Entschluss fir ein Abonnement
nicht so lange vor sich herschieben wollen, kbnnen
Sie ihn gleich hier mit dem nachfolgenden Link in
die Tat umsetzen ...

Nr. 5/ Mai 2011

Einen Probelauf des neuen Magazins hat es bereits zur trans-
port logistic in Minchen gegeben und die dortigen Resonanzen
. haben uns gezeigt, dass es richtig war, diesen Weg zu gehen.

Ab Juni 2011 kommt das ge-
druckte Schifffahrts-Magazin

Jahres-Abo Schifffahrts-Magazin. Tragen Sie
einfach Ihren Namen und lhre Anschrift in das E-
Mail-Feld ein - und alles nimmt seinen Lauf.

Ich versichere lhnen, dass es keine Haken und
Osen gibt.

Ein reguldres Formular finden Sie aber auch hier
im online-Heft auf der Seite 7.

Schifffahrt-online wird am 15.6.2011 erscheinen,
das Schifffahrts-Magazin wird ab dem 20.6.2011
verschickt.

WAl MmN T e S

Schifffahris-Magazin

Die erste Printausgabe Schifffahrts-Magazin erschien zur trans-
port logistic 2011 vom 10.-13.Mai in Miinchen
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Die Bilgenenttlungsgesellschaft entsorgt im Rheinstromgebiet jahrlich
ca. 7.000 Schiffe von 6l- und fetthaltigen Schiffsbetriebsabfallen. Hierzu
setzt sie 7 Spezialboote ein, die entlang des Rheins und im westdeut-
schen Kanalgebiet stationiert sind.

Flr unsere Standorte in Mainz und Mannheim sowie fUr unser
Streckenboot suchen wir zum 01.08.2011 (Mannheim) bzw. zum
01.10.2011

Steuerleute mit Patent (m/w)/
Schiffsfuhrer (m/w)
Wenn Sie

e im Besitz des Schifferpatents A oder B und des Radarpatents sind,

e technisches Verstandnis mitbringen,

e serviceorientiert in der Binnenschifffahrt arbeiten wollen und auch bereit
sind, ggf. zeitweise auBerhalb Ihres jeweiligen Standortes eingesetzt
zu werden, dann kdnnen wir Innen eine etwas andere Stelle als Ublich
in einem engagierten Team bieten.

Aufstieg zum Schiffsfiihrer méglich. Bescheinigung Uber besondere
Kenntnisse des ADN von Vorteil, aber nicht Bedingung.

Bitte senden Sie lhre vollstdndigen Bewerbungsunterlagen per Post
oder per E-Mail an:

Bilgenentélungsgesellschaft mbH
Frau Claudia Fliegel
August-Hirsch-StraBe 3

47119 Duisburg

Telefon: 0203 8009-454
claudia.fliegel@de.rhenus.com

Inserentenverzeichnis

Anzeigen enthalten Informationen, die - nicht nur - fiir
Fachnutzer von groBBem Interesse sein kénnen. Wir
empfehlen deshalb die nachfolgenden Anzeigen Ihrer
Aufmerksamkeit.

Atlas Schifffahrt 30
August Storm 15
Bilgenentélungsgesellschaft (Stellenangebot) B
Bundesverband Offentlicher Binnenhafen 12
Carl Rehder 13
Druckerei Diinnwald 5
Ennshafen 21
esa-Allianz Titelseite
F&M Bunkering 25
Magdeburger Hafen 24
Hafen Mannheim 26
Heinrich Harbisch Schiffswerft 18
HTAG Hafen und Transport 27
Hilskens Wasserbau 10
Imperial Reederei 23
Liebherr Nenzing Service GmbH 2. Umschlagseite
Motoren Steffens 19
NDH Neuss Dusseldorfer Hafen 28
Rheintank Bunkerdienst 15
Wittig Schiffsausriistung 9

\.

Druckerei @

Gestaltung - Satz

Buch- und Offsetdruck

Digitaldruck
Papierverarbeitung

Schifffahrts- und
speditionsbezogene
Drucksachen u.a.:
Konnossemente

Programme (Flyer) fiir die

Personenschifffahrt

Diannwald

Druckerei Diinnwald UG
Neumarkt 17

47119 Duisburg-Ruhrort

Telefon 0203 - 80989-0
Telefax 0203 - 80989-17
kkdruck@arcor.de

J
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Hanseaten am Rhein

Hamburger
Geburtstagsfeier
in Dusseldorf

ahlreiche Gaste aus Dusseldorf und Umge-

bung sowie Teilen des Rurhgebiets waren der
Einladung der Hamburg Hafen Marketing zum
»,Hamburger Hafenabend” in die Disseldorfer
»Schnellenburg” gefolgt, um dort nicht nur den
822. Geburtstag des Hamburger Hafens zu feiern,
sondern auch, um die erfolgreiche Kooperation
zu intensivieren, neue Kontakte zu kniipfen und
bestehende zu pflegen.  Foto: Friedbert Barg

Das Schiffsbild der Monats

- Mai 2011 -

MS ,,Nawatrans IV” aus Moers am Niederrhein
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IHK-Niederrhein-Prasident Burkhard Landers: Wir sagen ,Ja’ zum Klimaschutz, weh-
ren uns aber gegen wirkungslose Alleingange

Wachstumschancen in der Binnenschifffahrt

Von Petra Griinendahl

ir sagen ,Ja’ zum Klimaschutz,
wehren uns aber gegen wirkungs-
lose Alleingénge, die einzig der

Wettbewerbsfahigkeit des Standorts NRW

schaden®, fasste Burkhard Landers, Prasi-

dent der Niederrheinischen IHK Duisburg
Wesel Kleve, sein zentrales Anliegen in
Worte. Der Niederrheinischen IHK obliegt

die Federfiihrung fur alle NRW-IHKs zu Fra-

gen von Umwelt und Verkehr.

Zufrieden zeigten sich Landers und Haupt-

geschaftsfuhrer Dr. Stefan Dietzfelbinger
mit der wirtschaftlichen Entwicklung und

dem Aufschwung, von dem auch die nie-

derrheinische Wirtschaft 2010 profitierte. Als
,Hinterland“ fir die Seehéafen in Holland und

Belgien sowie als Drehscheibe ins Ruhrge-

biet kommt der Region Duisburg/Niederrhein
eine besondere Bedeutung zu.

Wichtig wird in naher Zukunft die Anbindung
der Seehéfen in Rotterdam und Amsterdam

Burkhard Landers, Préasident der Niederr-
heinischen IHK Duisburg Wesel Kleve.
Foto: Petra Griinendahl

an das Verkehrsnetz in Deutschland. Der
Ausbau der Betuwe-Linie dréngt, weil in
Rotterdam ein neues Hafenareal (Maasv-
lakte 2) mit 2.000 Hektar Umschlagflache
gebaut wird. Bis 2025 verdreifachen sich
von dort die Warenstrdme: Rund 200 Mio.
Tonnen sind es dann pro Jahr. Schon fur
2013 erwartet Landers eine Riesen-Con-
tainerwelle auf der Schiene. Natrlich wird
auch die Binnenschifffahrt davon profitie-
ren. Aber: Guter, die nicht per Binnenschiff
oder Bahn transportiert werden kdnnen,
bewegen sich in tausenden Lkw uber die
ohnehin Uberfillten Autobahnen und Stra-
Ben ins Ruhrgebiet. Umweltfreundlicher und
wirtschaftlicher wéren aber die Alternativen,
die nicht ber den Asphalt rollen. Die Politik
muss die Rahmenbedingungen schaffen,
dass das Wachstum in den Seehafen auch
in Duisburg und am Niederrhein — und von
dort in ganz NRW — ankommt.

Kritisch sehen die IHK-Vertreter geplante

Fir die Berichterstattung aus dem anspruchsvollen Umfeld der

nationalen und internationalen Logistik
- speziell Schifffahrt und Hafen -

suchen wir eine/n

freie/n Mitarbeiter/in fiir unsere Redaktion

Diese nebenberufliche Tatigkeit eignet sich besonders fiir schreibgewandte und fach-
journalistisch interessierte Mitarbeiter/innen aus Logistik-, Hafen- und Schifffahrtsunter-
nehmen sowie Fachverbanden und Behdrden aus diesem Bereich.

Schifffahrts-Magazin

Scheidtstra3e 6, 40239 Disseldorf
Tel. 0211-383683 Fax 0211-383684

f.oarg@schifffahrts-magazin.de
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Verkehrspolitik

Ausweitungen und Verscharfungen der Um-
weltzonen. Diese treffen hier in der Region
vor allem den Duisburger Hafen und Um-
schlagbetriebe, wo der vorhandene Fuhr-
park vielfach keine griine Feinstaubplakette
erhalt, aber ein vorgezogener Austausch
schlichtweg unwirtschaftlich ist. ,Ohnehin
kénnen die bislang vom nordrhein-westfa-
lischen Umweltministerium vorgelegten Zah-
len aus den Jahren 2004 bis 2008 weder
Umweltzonen noch deren Verscharfung be-
grinden’, betont Hauptgeschaftsfiihrer Diet-
zfelbinger. ,Zudem®, warnt IHK-Prasident
Landers, ,haben KlimaschutzmaBnahmen in
NRW praktisch keine Auswirkungen auf das
Weltklima, sie fiihren allenfalls zu Standort-
nachteilen, Uber die sich die Nachbarn —in
Deutschland wie im angrenzenden Ausland
— freuen durfen.” Er fordert eine zukunftsge-
richtete Klimapolitik, die nicht zu Lasten der
hiesigen Wirtschaft geht.

Logistik dient auch der Industrie-Produktion,
die darauf angewiesen ist, dass Warenstro-
me flieBen. ,Die Strukturen von Verkehr und
Logistik verandern sich®, so Dietzfelbinger.
,Wer die optimalen Strukturen und notwen-
digen Kapazitaten hat, lenkt die Waren-
strome. Und die Warenstréme sollten hier
flieBen®, betont er. Davon profitiert die In-
dustrie, das Transportgewerbe und auch die
Binnenschifffahrt. ,Die Hollander schlafen
nicht”, begriindet Werner Kihlkamp, Leiter
Verkehr und Logistik, die Notwendigkeit, den
Verkehr hier zu optimieren und zu férdern:
,Die freuen sich Uber jedes zusatzliche Stlck,
das sie vom Kuchen abkriegen.”

Optimistisch sieht Burkhard Landers in die
Zukunft: ,NRW ist ein hochinnovatives Land.”
Zwar flacht der wirtschaftliche Schwung
etwas ab, aber ,mit bodenstandiger In-
dustrie-Produktion und Gewerbe sind wir
in Deutschland und vor allem in NRW gut
aufgestellt.“ Und solange die Rahmenbedin-
gungen stimmen, werden die anséssigen
Unternehmen auch hier in ihre Standorte
investieren. ,Produktionsstatten sind keine
Beduinenzelte, die mal eben abgebaut und
abtransportiert werden kénnen. Aber ein glo-
bal tatiges Unternehmen investiert dort in
Produktion und vor allem in Forschung und
Entwicklung, wo Bedingungen zukunftsori-
entiert sind“, warnt Landers. Die niederrhei-
nische IHK will sich auch weiterhin fiir eine
Stérkung der Verkehrs-Infrastruktur einset-
zen, denn sie stérkt die Wettbewerbsfahig-
keit der regionalen Wirtschaft. Und von der
Wettbewerbsfahigkeit der Industrie in NRW
profitiert wiederum das Transportgewerbe
— und nicht zuletzt die Binnenschifffahrt.

Nr. 5/ Mai 2011

Vom 24. Mai, 00:00 Uhr bis voraussichtlich 31. Mai, 24:00 Uhr

Durchgehende Moselschiff-
fahrt 8 Tage unterbrochen

egen dringender Instandsetzungs-
Wund Modernisierungsarbeiten sind

die Wasser- und Schifffahrtsémter
Trier und Koblenz gezwungen die Mosel-
schleusen zu sperren, so dass vom 24. bis
31. Mai kein durchgehender Schiffsverkehr
auf der Mosel stattfinden kann.
Im Bereich des Wasser- und Schifffahrts-
amtes Trier werden die Schiffsschleusen
Wintrich, Detzem, Trier, Grevenmacher und
Stadtbredimus in der Zeit vom 24. Mai, 00:00
Uhr bis voraussichtlich 31. Mai, 24:00 Uhr
auBer Betrieb genommen.
Im Bereich des Wasser- und Schifffahrts-
amtes Koblenz werden die Schiffsschleu-
sen Enkirch, St. Aldegund, Fankel, Miden,
Lehmen und Koblenz 1 (groBe Schleusen-
kammer) vom 24. Mai, 00:00 Uhr bis voraus-
sichtlich 31. Mai, 24:00 Uhr auBer Betrieb
genommen.
Die MaBnahmen in diesem Jahr umfassen
neben der umfangreichen Instandsetzung
der Obertore und Untertore in Wintrich
und Trier, die Instandsetzung des Betons
der Schleusenkammern, der Schleusen-
ausristung und der Torantriebe sowie die
Durchfihrung von Stahlbauarbeiten an den
Torkonstruktionen der Schiffsschleusen, die
der Verbesserung des Betriebes und der
Unterhaltung der Anlagen dienen. AuBer-
dem werden intensive Bauwerksprifungen

an den Schleusen Koblenz 1 und Enkirch
durchgefuhrt.

In der Stauhaltung Stadtbredimus wird der
Wasserspiegel um 180 cm ab dem 24. Mai,
00:00 Uhr bis zum 31 Mai, 24:00 Uhr ab-
gesenkt. Unter den oben genannten Rand-
bedingungen ist innerhalb der Stauhaltung
Stadbredimus keine Schifffahrt moglich.

In der Stauhaltung Miden wird der Wasser-
spiegel um 200 cm und in der Stauhaltung
Fankel um 40 cm ab dem 24. Mai, 00:00 Uhr
bis zum 31 Mai, 24:00 Uhr abgesenkt. Unter
den oben genannten Randbedingungen ist
innerhalb der Stauhaltungen Miiden und
Fankel keine oder nur eingeschrénkt Schiff-
fahrt maglich.

Die Bootsschleusen im Bereich des WSA
Trier sind gesperrt. Im Bereich des WSA Ko-
blenz sind die Bootsschleusen in Miiden und
Fankel wegen der o. a. Stauabsenkungen
auf3er Betrieb.

Die Sperr- und Reparaturzeiten wurden mit
den Moselanrainerstaaten Frankreich und
Luxemburg abgestimmt. Dort, wie auch an
der Saar, werden in dieser Zeit notwendige
Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten
durchgefuhrt. Gleichzeitig werden in den
leer gepumpten und damit trocken gelegten
Schleusenkammern die in regelméBigen Ab-
sténden erforderlichen Bauwerksinspekti-
onen durchgefihrt. |

Vom Fiillstand

q Druck und Temperatur

(iber zur

| e
-

I

\ el

FS Schiffstechnik
GmbH & Co. KG
Werftstrale 25
47053 Duisburg

++49-203/60367-0
++49-203/60967-16
E-Mail: fs-schiffstechnik@t-online.de

Internet: www.fs-schiffstechnik.de

F'S/ Schiffitechaik

Tankmanagement aus einer Hand.....
...vom Tank bis ins Steuerhaus!

Drei starke Partner fiir ein gemeinsames Ziel

Uberwachung Auswertung

Tel.: ++49-203/93273-0
Fax: ++49-203/93273-66
E-Mail: info@wi-du.de

Internet: www.wi-du.de

 vidig

Wittig GmbH
Max-Peters-Strafe 13
47059 Duisburg
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Resolution zum beschleunigten Ausbau der WasserstraBe Mosel

BDB fordert Fertigstellung
der Moselschleusen vor 2032

Der Bundesverband der Deutschen Bin-
nenschiffahrt e.V. (BDB) trégt eine Reso-
lution zum beschleunigten Ausbau der Was-
serstraBe Mosel mit, die am 19. Mai 2011
personlich an Bundesverkehrsminister Dr.
Peter Ramsauer ibergeben wurde. Auf Initi-
ative der Industrie- und Handelskammer des
Saarlandes und der verladenden Wirtschaft
appellieren Wirtschaftsvertreter, Gewerk-
schaften, Verbadnde und Europa-, Bundes-
und Landespolitiker an Dr. Ramsauer, sich
mit Nachdruck fir den weiteren zligigen
Bau der zweiten Moselschleusenkammern
einzusetzen.

Die Wirtschaft benétigt zeitnah eine lei-
stungsfahige europédische Wasserstral3e.
Die derzeitigen j&hrlichen Transportmen-
gen auf der Mosel zwischen 14 und 16
Mio. Tonnen bedeuten eine Auslastung der
Moselschleusen von 150 Prozent. Auswir-

Wir kdnnen nicht

kungen ergeben sich — verschéarft durch
das Vorfahrtsrecht der Personenschifffahrt
— dadurch bereits jetzt fur das Binnenschiff-
fahrtsgewerbe und die dem Transport nach-
gelagerten Wirtschaftszweige. Im Hinblick
auf das prognostizierte Guterverkehrs-
wachstums ist die Moselregion zur Siche-
rung der logistischen Versorgung auch auf
den Verkehrstrédger Binnenschifffahrt an-
gewiesen. Ein Ausfall auch nur einer der
fast 50 Jahre alten Schleusen wiirde den
Durchgangsverkehr auf der Mosel mit un-
vorhersehbaren Folgen flr die Wirtschaft
vollstdndig zum Erliegen bringen.

Von den zehn zu erweiternden Schleusen
konnten bisher erst zwei fertiggestellt wer-
den. Die urspriinglich prognostizierte Fer-
tigstellung der letzten Schleusenkammer im
Jahr 2032 stellt einen unzumutbar langen
Zeitraum zur Beseitigung bereits jetzt akut

Ubers Wasser gehen.

Aber erstklassig
damit umgehen.

Der Umgang mit dem
Element Wasser braucht
keine Wunder - sondern
Know-how, Kreativitat

und Erfahrung.
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Innerhalb des Hulskens-Firmenverbandes

ist Hilskens Wasserbau der Experte fiir
wasserbauliche Herausforderungen. Mit
modernster Technik und innovativen Ver-
fahren realisieren wir selbst anspruchsvolle
GroBprojekte im Wasser- und Hafenbau.
Zuverlassig. Terminsicher. Fachgerecht. Kein
Wunder also, das Hulskens Wasserbau zu den
fiihrenden Unternehmen der Branche zahlt.
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Diikerbau -
Nassbaggerarbeiten -«
management ¢

bestehender Engpésse dar. Mittlerweile
gibt die Bunderegierung auf Nachfrage
aus dem Deutschen Bundestag sogar an,
dass eine Realisierung des Gesamtprojekts
selbst bei Verflgbarkeit der erforderlichen
Haushaltsmittel und Personalressourcen
erst bis zum Jahr 2036 méglich ist. Nach
derzeitiger Planung kdnnten Verzdgerungen
im urspringlichen Zeitplan zur Realisierung
der Moselschleusen nicht ausgeschlossen
werden.

Die Unterzeichner der Resolution begriiBen
ausdricklich das Engagement der Lander
Saarland, Rheinland-Pfalz und des Grof3-
herzogtums Luxemburg, durch einen we-
sentlichen Finanzierungsbeitrag den Bau
der zweiten Moselschleusenkammern zu
beschleunigen und mit der Schaffung zu-
sétzlicher Personalstellen bei der zustén-
digen Wasser- und Schifffahrtsdirektion
eine Verklrzung der Bauzeit um finf Jahre
anzustreben. Nun muss Bundesverkehrs-
minister Dr. Ramsauer seine sich aus der
Vereinbarung mit den Landern ergebenden
Pflichten erflillen und trotz der Sparzwénge
die erforderlichen und zugesagten Finanz-
mittel fir dieses Projekt bereitstellen. =

Rammarbeiten ¢ Spundwandarbeiten <
Hydrographie ¢ Geschiebe-
Ufersanierung + Spezialtechniken

HULSKENS

WASSERBAU

www.huelskens-wasserbau.de
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Hier lauft alles zusammen

Héfen sind seit jeher die Keimzellen fir die Entwicklung von
Kultur, Handel, Stadten und ganzen Regionen. Von hier aus
brachen die groPen Entdecker auf, um neue Welten zu finden
und hier kommen auch die Giter an, die sie dort fanden und
mit denen wir bis heute handeln.

Hier prallten unterschiedlichste Kulturen aufeinander, entwickelten
Ideen und verbanden sich zu neuen Synergien. Nur an einem
Hafen konnte die groPe Bibliothek von Alexandria entstehen,
weil nur hier das Wissen der Welt zusammenkommen und
gebindelt werden konnte.

Seit jeher dienen die Flusse, an denen die Hafen erbaut wurden,
als optimale Transportwege, um grofe Mengen von Gitern zu
fransportieren und sie von dort aus weiter bis in die Hinterland-
regionen zu verteilen.

Eine Initiative des:
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-
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Was kaum jemand weif3:

Die deutschen Binnenhéfen sind mit Anbindung an Gber
7.500 Kilometer WasserstraPe — auf denen jghrlich Millionen
Tonnen Giter aus allen Gebieten der Erde bis in die letzfen

Winkel der Republik beférdert werden — die logistischen Knoten-

punkfe unserer Wirtschaft und somit der gesamten Gesellschaft.

In einem Binnenhafen kénnen die Vorteile aller Verkehrsiréger
genutzt werden. Nur hier gibt es die ideale Verknipfung von
Wasserstraf3e, Schiene und StraBe und die Méglichkeit, die
Verkehrstréger nach individuellen Vorstellungen kostenoptimal
zu kombinieren.

Nicht nur das macht die deutschen Binnenhdafen
zu einem der wertvollsten Standortfaktoren fir unser Land.

Durch sie ist eine Grundversorgung der Bevélkerung mit zum
Teil Uberlebenswichtigen Gitern wie Nahrungsmittel, Energie,
Medizin, Bau- und Brennstoffe, Saatgut aber auch die Millent-
sorgung gewdhrleistet. Dariber hinaus sorgen Binnenhéfen an
den jeweiligen Standorten fir fausende von Arbeitsplétzen und
sind Motor fir die wirtschafiliche Entwicklung ganzer Regionen.

Denken Sie dariber einmal nach,
wenn es in ihrer Region um die Zukunft eines Hafens geht!

Weitere Denkanstdfe finden Sie unter: www.hafenzukunft.de

kommunikaticndesign. de
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Staatssekretér Prof.
Klaus-Dieter Scheurle
dankt den Beschiftigten
des Wasser- und Schiff-
fahrtsamtes Bingen per-
sonlich fiir Ihren Einsatz
beim havarierten Séure-
tanker ,,TMS Waldhof“

Fir den hochprofessionellen Arbeitseinsatz bei der Havarie TMS ,,Waldhof*

Dank fur die Mitarbeiter des WSA Bingen

er Staatssekretdr des Bundesver-
kehrsministerium, Prof. Klaus-Dieter

Scheurle, lieB3 es sich nicht nehmen,

sich ganz persénlich bei den
Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeitern des Wasser- und
Schifffahrtsamtes Bingen fur
Ihren hochprofessionellen Ar-
beitseinsatz bei der Havarie
,TMS Waldhof“ zu bedanken.

Im Sitzungssaal des Wasser-
und Schifffahrtsamtes Bingen
wiirdigte Scheurle heute nicht
nur den Einsatz der Mitarbei-
ter vor Ort, sondern auch die
Arbeit der Beschéftigten im
Amt selbst.

Scheurle: ,Durch lhren uner-
midlichen Einsatz mit hoher
Fachkompetenz haben Sie
der Offentlichkeit, stellvertre-
tend flr die gesamte Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung,
gezeigt, welche wichtige
Arbeit wir mit groBem Fach-
wissen und viel Flexibilitat
leisten®.

Nr. 5/ Mai 2011

Heinz-Josef Joeris, Prasident der Wasser-
und Schifffahrtsdirektion Siidwest in Mainz
und Martin Mauermann, Leiter des Wasser-

und Schifffahrtsamtes Bingen, freuten sich
Uber den Besuch und die Wirdigung der
geleisteten Arbeit.

lhr Spezialist
auf allen Gebieten
der Transport- und
Schiffsversicherung

\'.

Bei uns
kénnen Sie sicher
vor Anker gehen!

A

Von ihren Biros in Seevetal (Hitt-
feld) und seit Anfang 2008 auch von
Zwijndrecht in den Niederlanden aus
sowie durch ihre Reprasentanzen in
Amberg, Magdeburg, Haren (Ems),
Regensburg betreut die seit 1920
bestehende Firma CARL REHDER
mit aktuell mehr als 30 Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeitern die Kasko-,
P&l- (Haftpflicht) und Ausfallversiche-
rung von Kunden aus den Bereichen
Seeschifffahrt, Flussschifffahrt und
Fischerei.

Ein weiterer Betreuungsschwerpunkt
ist der Bereich der Transport-Waren-
versicherung. Hier vermittelt die Fir-
ma Einzel- bzw. Generalpolicen, unter
denen Giter aller Art von und nach
allen Platzen der Welt versichert sind.

Das wichtigste Ziel des Unterneh-
mens ist die Entwicklung individueller,

CARL REHDER GMBH

Assekuranz- und Schiffsmakler

optimierter Deckungskonzepte, ver-
bunden mit einer intensiven Betreu-
ung jedes einzelnen Kunden.

Langjahrige Erfahrung und die tiber
das Seegeschaft erworbenen inter-
nationalen Kontakte ermdglichen
es, Versicherungsschutz zu optima-
len Bedingungen und vorteilhaften
Konditionen auf allen nationalen und
internationalen Méarkten einzukaufen.

Eine qualifizierte Schadenabteilung
garantiert eine einfache und schnelle
Abwicklung.

CARL REHDER GMBH
Assekuranz- und Schiffsmakler
D - 21218 Seevetal (Hittfeld)
Tel.: +49-4105-77028-0

Fax: +49-4105-77028-22

info@Carl-Rehder.de
www.Carl-Rehder.de
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Die MS ,,RheinEnergie” der Koln Diisseldorfer bekommt Verstarkung
Feierliche Taufe der MS ,,RheinFantasie”
am Kolner Altstadt-Ufer

Von Stefanie Lehnert

ie MS RheinEnergie bekommt Ge-
Dsellschaft. Die ,jungere Schwester*,

die MS RheinFantasie, wurde auf
der niederlandischen De Hoop Werft in
nur 7 Monaten gebaut und ist am 27. Marz
in Lobith vom Stapel gelaufen. Nach nur
5 Wochen hatte sich der Flottenzuwachs
von einem Rohbau in ein elegantes Schiff
verwandelt. Die MS RheinFantasie ist 85
Meter lang, 14 Meter breit und wird mit fiinf
leistungsstarken, vibrationsarmen Motoren
mit insgesamt 3.387 PS angetrieben. Zu Tal
schafft es das Schiff auf 25 km/h, zu Berg
15 km/h. Dank des geringen Tiefganges

von 1,20 m ist die Rheinfantasie auch bei
niedrigen Wasserstanden einsetzbar. Bis
zu 1000 Passagiere finden auf dem neuen
Luxusliner Platz.

Der Flottenneuling hat insgesamt 10 Mil-
lionen Euro gekostet und wurde mit allen
erdenklichen Annehmlichkeiten ausgestat-
tet. Durch die ausschlieBlich bodentiefen
Panoramafenster haben die Passagiere
Uberall eine wunderbare Aussicht, im vor-
deren Bereich befinden sich zusétzlich zwei
Aussichtssalons, einer davon mit eigener
Terrasse. Der imposante, 700 gm groBe Ga-
leriesalon ist Uber zwei Ebenen verteilt und
vermittelt mit 6 Metern Deckenhdhe einen

B L TR

luftigen, groBziigigen Eindruck. Uber den
glasernen Aufzug erreicht man barrierefrei
jedes Deck. Das Einrichtungskonzept wur-
de unter der Leitung der Innenarchitektin
Brundhilde Béttrich mit sehr viel Liebe zum
Detail umgesetzt. Das maritime Flair wird
durch die blaue Farbgebung optimal unter-
strichen.

Die 35 gm groBBe Blhne ist mit moderner
Licht- und Soundtechnik ausgestattet und
bietet ausreichend Platz flr unterschied-
lichste Events. Dank der hervorragenden
technischen Ausstattung wie Leinwand, Be-
amer und Flatscreens ist das Schiff auch
auf geschéftliche Veranstaltungen optimal
eingerichtet.

Noch wenige Minuten bis zur Taufe: Das in Lobith fiir die KD gebaute MS ,,RheinFantasie” auf dem Rhein vor Kéin

14
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Besondere Entspannung bietet das riesige,
900 gm groBe teiliiberdachte Freideck. 500
mobile Stihle sind hier untergebracht, die
groBe Freiluft-Grillstation verwéhnt die Gé-
ste jeder Sommerparty mit kulinarischen
Kostlichkeiten. Damit unter den kleinen
Gasten keine Langeweile aufkommt, steht
ein Kinderspielplatz zur Verfugung. Mehrere
Strandkorbe im vorderen Bereich vermitteln
das perfekte Urlaubsgefuhl.

Um 12:30 begann offiziell die Taufe am Kél-
ner Rheinufer, zu der sich zahlreiche Zu-
schauer eingefunden hatten. Nachdem die
Vorstande Norbert Schmitz und Klaus Ha-
deler gesprochen hatten, wurde der traditi-
onelle Flaggenwechsel vollzogen. Nach den
Ansprachen von Tourismus-Chefin Dr. Heike
D4ll-Kénig und Blrgermeister Hans-Werner
Bartsch segnete der Weihbischof Manfred
Melzer feierlich das neue Multifunktions-
schiff. Die Taufpatin Isabella Neven DuMont
sprach den gllckbringenden Taufspruch und

Taufpatin und Taufgesellschaft nach der Taufe. Fotos: Stefanie Lehnert

wiinschte der MS Rheinfantasie allzeit ,eine
Handbreit Wasser unter dem Kiel“. Diesen
Wiinschen schloss sich auch Birgermeister
Hans-Werner Bartsch an: ,Die KD bringt seit
180 Jahren die Menschen zu den schénsten
Ausflugszielen, selbst der Papst war schon

service fiir Motoren

STO

Technologie und Service
fiir Motoren und Antriebe

Gast auf der MS Rhein Energie“. Mit dem
Zerschellen der Champagnerflasche am
Bug des Schiffes ertdnten die Signalhdrner
von Wasserschutzpolizei und Kélner Feuer-
wehr, die auch fir feierliche Wasserfontanen
sorgte. Nachdem die Feierlichkeiten an Land

geendet hatten, legte Kapitan Toni Alfter, mit
45 Dienstjahren bei der KoIn-Dusseldorfer
Deutsche Rheinschifffahrt AG ein ,alter Ha-
se“, ab, und die MS RheinFantasie brach mit
ihren Gasten zur Jungfernfahrt entlang des
Kélner Panoramas auf. ]

und Antriebe

RM )

Damit Sie keine Zeit verschwenden
Der Bunkerdienst, der Sie schnell und zuverldssig beliefert.
Wir sind fiir Sie da in:

RHEINTANK GMBH

Bunkerdienst

. . / Duisburg (Verkauf und Disposition) (0203) 8009-4 54 HaBmersheim (,Rheintank 22°) (0172)4091815
Instandhaltung von Diesel- — (0203)8009-455  Regensburg (,Rheintank 18°) 0172) 4091816
motoren und Getrieben [ N (02038009456 ingisterreich (,Rheintank 36%)  (0043) 6643371930

i ) o v.. . Duisburg (,Rheintank Homberg*) (02066) 225845 Magdeburg (,Elbe*) (0170) 2838415
Mechanische Bearbeitung L AL Duisburg ( Rneintank 1, Rheintank 29 (0170) 8130602 Brandenburg ,Zetan’) (03381717955
und Fertigung > ~ Neuwied (,Rheintank 34°) (01724091813 Berlin ,Spree*) (0170) 2837725

4 “S“&::‘ e Mainz (,Bichting 2¢) (0170)9274691  Hohensaaten (,MBS*) (033368) 70443
Motoren- und — ¢ e 3 oy schwein Mannfeim (,Rheintank 14°) (01724091814 +(0152) 06198747
. “,' L ) Delmenhorst Vi Mannheim (,Arche Nowag*) (0621) 311001 )
ErsatZtelle | 3 Yy Berlin 0 h castraf
£ () Spelle o == -
\- Schmierstoffpartner Castrol Inland Marine
H:
N RHEINTANK GMBH
7)) Duisburg <) Leipzig o
.\ < N Bu
— August—lesch tSiraBe 3-47119 Dwgbu;g J
,.Telefon o(020 )-80 09-455 ogder. n@dexrhenus;com
zﬂ \_\7 e 2] 1@UEFHENUSICOm
: - 2

Service - Telefon 2 g 4

+49 172 2188655 —
: )
- August Storm GmbH & Co. KG « August-Storm-Strale 6 « 48480 Spelle

Telefon: +49 5977 73-0 « Telefax: +49 5977 73-138
info@a-storm.com « www.a-storm.com
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Geschichten aus der Schifffahrt (XX)

Wecklauten in der Binnenschifffahrt

In einer Schifffahrt-online Serie erzahit
der friihere Binnenschiffer Karl Ger-
hard Strack Geschichten aus der Bin-
nenschifffahrt. Geschichten, die zum
Teil schon sehr lange zurlickliegen;
Geschichten, die die Erinnerung an
die Binnenschifffahrt von friiher wach-
halten sollen. Unser Autor Karl Ger-
hard Strack ist vielen Lesern bekannt,
denn nach den Jahren an Bord ver-
schiedener Rheinschiffe blieb er der
Binnenschifffahrt treu - als Beamter
der Wasserschutzpolizei in Koblenz.

n der letzten Ausgabe bin ich wieder mal,

aus bestimmtem Anlass, auf die Schlepp-

schifffahrt zuriick gekommen. Ich bleibe
auch noch ein wenig hier und méchte an die-
ser Stelle nochmals eine Geschichte erzéh-
len, die ich als Schuljunge in den Sommer-
ferien an Bord des Haniel-Kurier 39 erlebte.
Soweit ich mich erinnere, muss dies wohl
im Jahre 1961 oder 1962 geschehen sein.
Vater war abends spéat mit seinem Schlepp-
zug, bestehend aus dem besagten HaKu 39
und zwei Anhangen, nach Spay, also auf die
»ochottel“ gekommen und in dritter Breite
auBen drauf vor Anker gegangen. Bei den
Schleppkéhnen handelte es sich, glaube ich,
um sog. Kanalschiffe 70-er Nummern der
Haniel-Reederei, alle so ca. 1200 — 1400
t grof3.
Die ,Schottel“ war, wie viele andere Ort-
lichkeiten am Rhein, ein viel frequentierter
traditioneller Liege- bzw- Ankerplatz zum
Ubernachten, (auBerdem - hier gab’s und
gibt es sicher auch noch heute das beste

-

Haniel Kurier 39 mit Schleppkahn Haniel 71.

bzw. das schmackhafteste Brot am Rhein
zu kaufen, - wie auch woanders, z.B. in
Nierstein, es den besten Schwartemagen
zu kaufen gab).

Eine ,Rund-um-die-Uhr-Fahrt” bzw. die sog.
Voll-Contenue-Fahrt*, wie wenige Jahre spa-
ter mit Einflihrung der Schubschifffahrt, gab
es zu dieser Zeit noch nicht.

Vater und Mutter hatten beschlossen, dass
wir, also Mutter, meine jlingere Schwester
und ich die Sommerferien an Bord verbrin-
gen warden. Mein &lterer Bruder musste
leider notgedrungen auf dieses Vergnligen,
(jedenfalls empfand ich dies so) verzichten,
denn er stand schon in Lohn und Brot und
hatte wohl keinen Urlaub bekommen. Wir
gingen am nachsten Morgen in aller Herr-
gottsfrihe an Bord.

Arbeitsbeginn, also Anker hochdrehen, oder
wie die Alten (auch mein Vater) noch biswei-
len in Anlehnung an die gute alte Dampf-
schifffahrt sagten, - Dampf bestellt, war um
04:30 Uhr. Wir befanden uns wohl im Monat
Juli, weshalb es um diese Zeit im Rheintal
hell wurde.

Verschlafen, wie ich war, durfte ich den-
noch im Steuerhaus auf der kleinen Holz-
bank Platz nehmen, wahrend meine kleine
Schwester schnell wieder ins Bett musste,
wahrend ich dem Geschehen beiwohnen
durfte.

Das hatte schon etwas, wenn man miterle-
ben durfte, wie in so einen Schiffsverband
Bewegung geriet, wie schon so frih am
Tag allerorten an Bord geschéftiges Treiben
begann. Traditionell wurden die einzelnen
Phasen der Fahrtaufnahme durch Glo-
ckensignale im wahrsten Sinne des Wortes
eingeldutet, (moglicherweise kommt diese

Quelle: Archiv Heidi Franz | Schiffsmuseum Wérth/Main
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heute noch gebréuchliche Redewendung
ja auch daher, dass friher Glockensignale
fur so manchen zeitlichen Ablauf einzelner,
wie auch immer gearteten Tétigkeiten, also
nicht nur fur die Schifffahrt, gegeben wur-
den). Ubrigens, - auch der Feierabend, in der
Binnenschifffahrt, - das ,vor Anker gehen®,
wurde eingeléutet.

Ich glaube, ich hab’s schon mal beschrieben,
aber es macht ja nichts, wenn ich’s noch mal
schildere. Das erste Lauten war der Weckruf,
eine Viertelstunde spéter kam das zweite
Lauten als Signal zum Anker rausdrehen
bzw. zum Anker hieven und das dritte Mal
wurde ,in Gottes Namen*“ gelautet, was der
Bitte bzw. dem Wunsch der Fahrensleute
nach ,All' Zeit Guter Fahrt“ entsprach. Die
Binnenschifffahrt war und ist kein ungeféhr-
licher Beruf, - da konnte und kann man auch
noch heute die Hilfe des Allméchtigen, (je-
denfalls die Glaubigen unter uns) sehr gut
gebrauchen.

Es dauerte so seine Zeit, bis der Schleppzug
fahrbereit war, also die Bergfahrt aufnehmen
konnte. Selbst wenn auf dem Schleppmotor
die Anker schon langst hoch waren, - auf
den Schleppkahnen dauerte das manchmal
eine Weile, vor allem dann, wenn (was (b-
rigens Uberall passieren konnte) die Anker
durcheinander geraten waren.

Vater beobachtete das Geschehen in seinem
Schleppzug und stellte nach einiger Zeit zu-
frieden fest: So, - der Nr. 1 hat die Flagge
hoch, jetzt kann’s losgehen. Toni, (das war
der Maschinist) langsam starker werden.
Und dann, wenn die Schleppstréange rack
waren: Toni, - vollhand!

Das mit den Flaggensignalen hatte ich auch
schon mal kurz beschrieben. Hier noch mal
etwas ausfiihrlicher: Bei z.B. drei Anhén-
gen wurde von hinten nach vorne mittels
der Fahrflaggen durchsignalisiert. Flagge
auf Halbmast bedeutete: Anker noch nicht
oben oder irgend etwas anderes war noch
unklar, Fahrt noch nicht aufnehmen. Flagge
ins Topp also ganz hoch bedeutete: Alles
i.0. Anker oben, Fahrt kann aufgenommen
werden.

Das Ganze bedeutete unter anderem z.B.
auch: Wenn der (es heiBt der - nicht die)
Nr. 1 und der Nr. 2 bereits fahrklar waren,
durften sie dennoch nicht ihre Fahrflaggen
ganz nach oben ziehen, wenn der Nr. 3 sie
noch halbmast hatte.

Wurde wéhrend der Bergfahrt auf einem der
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Anhénge, aus welchen Griinden auch im-
mer, die Fahrflagge auf halbmast gezogen,
hieB das flr den Schleppzugfihrer: Lang-
sam machen, Fahrt rausnehmen. Wurde die
Fahrflagge, was auch schon mal vorkam,
ganz nach unten gezogen, hief3 das: Sofort
stoppen — Notfall (z.B. Mann tber Bord) oder
ahnliches.

Das "Enge Thiirchen"

Zurlick auf die Schottel: Mit uns hatte der in
mittlerer Breite vor Anker liegende Schlepp-
zug, ebenfalls ein Schleppmotor mit zwei
Anhéngen, - ich wei3 aber nicht mehr wie
der Schleppmotor hieB3, angefangen. Fast
gleichzeitig nahmen beide Schlepzige Fahrt
auf. Ich hérte Vater sagen, es war mehr so
ein ,in den Bart® Gebrummel: Ich glaub’
der lauft ein wenig harter als wir (ist also
schneller), aber wir fahren durch’s ,Enge
Tharchen®, dann bleiben wir erst mal vor ihm.
Durch’s ,Enge Thirchen“ (das hie3 und
heiBt noch heute wirklich so) fahren, war
auch fur erfahrene Schleppzugfiihrer nicht
ganz einfach. Heute geht es (brigens gar
nicht mehr, weil dieses Nebenfahrwasser
Anfang der 70-er Jahre am oberen Ende
mit einem Steindamm abgeschlossen, also
zugemacht wurde. Alles im Zuge der Rhein-
ausbaumafBnahmen zu jener Zeit.

Hierzu sei auch zu erwédhnen, dass noch
bis in die sechziger Jahre Lotsen, unter an-
derem oder hauptséchlich aus Niederspay
von etlichen Schlepperkapitdnen an Bord
genommen wurden, wenn sie das ,Enge
Thirchen® durchfahren wollten. Ich selbst
kann mich zumindest noch an einen erin-
nern, (ich méchte jetzt nur nicht, aus nach-
vollziehbaren Griinden, seinen Namen hier
verdffentlichen) wenn er in seinem griinen
Lodenmantel in seinen Nachen stieg und
oft auf den Schlepper eines zu Berg fah-
renden Schleppzuges der Reederei Steen-
kohle/ Rotterdam an Bord ging. Und noch
was hierzu, das ,Enge Thirchen® durfte nur
bergwérts befahren werden.

Wieder zurlick zum Geschehen vor Ort:
Wir fuhren also vom Ankerplatz weg direkt
ins ,Enge Thirchen® ein, dessen Einfahrt
etwa 300 m vor dem Anker-platz begann.
Man musste bereits bei der Einfahrt auf-
passen, dass man als Schleppzugfuhrer
seinen Schleppzug in ziemlich gestreckter
Lage bzw. Ausrichtung und unmittelbar am
rechtsrheinischen Ufer entlang (oberhalb
des Dinkholder-Tales da rein brachte, sonst
hétte es bereits hier schon zu Problemen
kommen kdnnen, weil in der Verlangerung
des Langswerkes bzw. der L&ngskribbe,
(denn nichts anderes ist das ,Enge Thir-
chen® — kinstlich geschaffen - ) nur sehr
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wenig, wie das in der Binnenschifferspra-
che heiBt, Wasser steht, also eine geringere
Wassertiefe vorhanden ist. Allerdings durfte
man auch nicht zu friih das rechtsrheinische
Ufer anhalten, weil man dann seine Anhange
Uber die ,Dinkholder Bach®, eine weitere
Fehltiefe, gezogen hatte.

Das Befahren des "Engen Thirchens"
brachte einen gewissen Vorteil, wenn man
ihn denn auszunutzen wusste, weil hier,
vor allem im oberen Bereich, eine gerin-
gere Strdmung herrschte. Aber dieser obere
Bereich hatte es in sich. Nach ca. 1.5 km
L&nge hatte man die Ausfahrt des "Engen
Thiirchens" in Héhe Osterspai erreicht. Hier
musste der Schlepper so hoch an den Os-
terspaier Sand heranfahren, bis es absolut
nicht mehr ging und dann zur Strommitte hin
abgehen um anschlieBend den Osterspaier
Sand zu umfahren.
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Waére der Schlepper zu frih abgegangen,
hétte er seine Anhange auf die Fehltiefen
an der Steuerbordseite der Ausfahrt des
"Engen Thirchens" gezogen.

Vater verstand sein Handwerk und holte auf
einer Strecke von ca. 2,5 km etwa 300 -
400 m gegentiber dem anderen Schleppzug
raus, was uns dann im Bopparder Hamm vor
jenen brachte.

Im Laufe meiner Schilderungen komme ich
vielleicht noch einige Male auf diese, nennen
wir es einmal sportliche Anschauungsweise
des Binnenschifferberufes zu sprechen.
Sie hatten alle ihre kleinen und groBen Ei-
gen- und Besonderheiten, - die Alten, - die
Schiffsfihrer und Kapitéane.

* Voll-Continue-Fahrt = aus dem Franzésischen,
,2durchgehend" - die franz. Staatsreederei CNFR
war die erste Reederei auf dem Rhein, die die
Schub- und damit auch die Rund-um-die-Uhr-
Fahrt einrichtete.
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Auszug aus dem Rhein-Radar-Atlas von Rolf Karmineke
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Innovative Technik der 1940-er Jahre kénnte bald aus
Griinden des Klimaschutzes eine Fortsetzung finden

Gas-Antriebe fur die
Binnenschifffahrt

Von Peter Baumgartner

aum bekannt ist, dass bereits 1943
KBinnenschiffe mit Gasantrieb auf

der Donau Verwendung fanden. In-
novative Schiffstechnik, die damals aus
der Versorgungsnot entstand, kénnte nun
bald aus Griinden des Klimaschutzes eine
Fortsetzung finden. Seit 1996 beschaftigen
sich verschiedene Passagierschiffsreeder
mit dem Thema Umriistung auf Gasantrieb
far ihre Flotte.

2007 entwickelte auch eine Passagier-
schiffsreederei in Osterreich ein Projekt zur
Umriistung von Diesel auf Gasantrieb. Das
weit fortgeschrittene Projekt mit Beteiligung
eines Salzburger Energieanbieters und der
Motorenfirma infinite GmbH., scheiterte aber
am Widerstand eines Grundstiickseigen-
timers.

Danach hat die Technische Universitét
Wien das Thema aufgegriffen und eine
Durchfuhrbarkeitsstudie unter Beteiligung
der Forschungsférderung erarbeitet. Die Er-
gebnisse dieser Studie werden demnéchst
vorliegen und sollen zeigen, was ohnehin

e 00
Jahre

im Dienste

Anzeige

l&ngst bekannt ist: Gas als Energie flir Bin-
nenschiffsantriebe ist jetzt technisch rea-
lisierbar.

Die strategische Forschungsabteilung beim
Germanischen Lloyd geht davon aus, dass
LNG (Liquefied Natural Gas) bereits 2015 in
der Binnenschifffahrt als Schiffstreibstoff in
Verwendung kommt. In der Kiistenschifffahrt
werden mit dem Gasmotor ja bereits seit
2000 erfolgreich Naturversuche unternom-
men. Norwegen ist hier weltweit fihrend
in der Forschung und Entwicklung tatig. In
der Binnenschifffahrt fanden bisher Natur-
versuche mit dem Gasmotor — abgesehen
von kleineren Anlagen fiir den Freizeit und
Fahrverkehr - noch nicht statt.

Die Osterreichische Firma infinite GmbH.
baut zum Beispiel schon seit ein paar Jah-
ren Bootsmotoren um und hatte damit auch
schon beachtliche Erfolge in Dubai. Im Os-
ten Deutschlands wurden Versuche mit dem
Gasmotor auf kleinen Binnenf&hren gemacht.
Geforscht wird allerdings schon Gberall mit
Nachdruck. Die Universitat Bayreuth arbei-
tet an der Umristung alter Dieselmotoren
zu sparsamen Gasantrieben. Fir Gunther

der Binnenschifffahrt

Dwei moderne Stevendocks fur alle Schiffsgrofien

aller Art
Ha-DU-Schiffskuppluwngen
Dockmoglichielt bei jedem Wasserstand
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Instand-
setzung und Meuanfertigung von Wellen- und Ruderanlagen

Lelstungsstarke Dreherel, Schiosser- und Rohreltungsarbeiten
Herstellung von HA-DU-Spezialankern und drabtselllosen
Eingatz von SchweiBboaten
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Wir werden in der Juni-Ausgabe
von Schifffahrt-online und der
Printausgabe Schifffahrts-Maga-
zin ausfihrlich Gber den Stand der
Technik bei den Gas-Motoren be-
richten.

Anzeigen- und Redaktionsschluss
fUr beide Ausgaben istam 7.6.2011.

Fir Informationen Uber Anzeigenfor-
mate und -preise stehen Ihnen un-
sere Anzeigenleiter Michael Spahn
in Deutschland unter Tel. 06131 /62
74 626 und Peter Baumgartner in
Osterreich unter Tel. 0664 263 43
62 zur Verfugung.

Gern von WTZ-Forschungszentrum RoBlau
scheint der Gasmotor in der Schifffahrt be-
reits den Siegeszug anzutreten und das EU-
Forschungsprogramm MAGALOG, das sich
intensiv mit dem Thema befasst, wurde ge-
rade bis 2013 verlangert. Deutliche Signale
fur den regularen Einsatz von Gasmotoren in
der Schifffahrt, kommen von allen wichtigen
Motorenherstellern.

Caterpillar will bereits ab 2014 ein Umr(st-
programm im Fahrverkehr starten und die
Firma baut auf den wachsenden Kundenan-
spruch nach ,sauberen® Schiffen. Deshalb
investiert Caterpillar aktuell auch vier Milli-
onen Euro in das Projekt. Andere Anbieter,
wie GE Jenbacher oder MAN, haben bereits
Gasmotoren, die durchaus auch flr die Bin-
nenschifffahrt verwendet werden kdénnten.
Rolls-Royce ist ebenfalls in der ersten Reihe
der Gasmotoranbieter. Nachdruck erféhrt
die Umsetzung des Gasmotors in der Bin-
nenschifffahrt auch durch die realistische
Aussicht, dass kunftig CleanShips weniger
Hafengebuhren bezahlen kénnten und sich
sogar am CO2-Klimahandel beteiligen dr-
fen.

Eine wesentliche Seichtstelle auf dem Kurs
zum Gas-Binnenschiff ist die Legislative. Die
notwendige Anpassung der Vorschriften und
Regelwerke kann mit der Geschwindigkeit
der technischen Entwicklung nicht Schritt
halten. Fraglich ist auch, ob die erforderliche
Personalschulung rechtzeitig einsetzt, weil
selbst in den Lehrplanen flr kinftige Bin-
nenschiffer keine entsprechenden Angebote
enthalten sind ]
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Bei groBen Unternehmen

Magnetrol International NV zum zweiten Mal
zur ,,Trend-Gazelle" in Belgien gewahit

Seit 10 Jahren ehrt das bel-
gische Magazin ,Trends* die
sogenannten ,Gazellen®, schnell
wachsende Unternehmen mit ei-
ner starken Geschaftsflihrung.

Magnetrol International NV, an-
séssig in Ost Flandern, ist erneut
in der Kategorie ,GroBe Unter-
nehmen® nominiert. Diese Un-
ternehmen stérken die Wettbe-
werbsfahigkeit der Region und
haben dadurch einen positiven
Einfluss auf die Wirtschaft im All-
gemeinen. Die Kategorie enthélt
Unternehmen mit einem Umsatz
von mindestens 10.000.000 €.

Basierend auf Daten und Infor-

mationen in Top Trends 100.000
platziert Magnetrol International
NV auf Platz 3,915. Die Redak-
teure prufen, welche der Unter-
nehmen in der Zeit von 2004 bis
2008 am schnellsten gewachsen
sind ebenso die Entwicklung des
Umsatzes, Personal-und Cash-
Flow.

Seit 1971 unterh&lt Magnetrol In-
ternational eine Niederlassung
im GroBraum Ghent, Belgien.
Das schnelle Wachstum schafft
somit auch weitere Arbeitsplatze.
Dieses ist auch einer der Fak-
toren der zur Nominierung des
~irend Gazellen Awards” gefiihrt
hat. [ |
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Motoren + Ersatzteile

z. B. Kurbelvellen, Kurbelgehiuse
Pumpen, elektr. Regler u.v.m.

£

Dieselmotoren von 4 - 5 000 kw
Generatoranlagen von 15 - 2 D00 kVA

“—#‘

und Gasmotoren

| Ersatrtedle im thglichen Versand

ren Steffens

Ankauf + Verkauf von DEUTZ und MWM
Industrie- Schiffs-

Motoran Ste™era Gmbie

www maiaren -wte®ema de
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Nachschau transport logistic 2011 in Miinchen

Uber 51.000 Fachbesucher, - viele davon fiir Schifffahrt
und Hafen, denn die waren so stark vertreten wie nie

transport logistic 2011: Die
Erwartungen mehr als erftillt

Von Friedbert Barg

Iso, irgendwie war diese transport
Alogistic 2011 in Miinchen anders als

die anderen. Zwar waren die Messen
der vergangenen Jahre auch nicht schlecht,
aber diesmal war da irgendwas anders...
Vielleicht die Stimmung. Ja, die wird‘s gewe-
sen sein, denn die Stimmung war bei dieser
Messe besonders gut. Und zwar nicht nur
bei den chicen Airlines und den anderen
Feinbetrieben des Transportgewerbes, son-
dern auch bei den Ausstellern aus der Bin-
nenschifffahrt oder den Binnenhé&fen oder
den verwandten Wirtschaftsbereichen.
Die Stimmung war gut, bei einigen sogar
ganz ausgezeichnet. An den Sténden - mit
so gut wie ausnahmslos aufgeschlossenen
und hilfsbereiten Mitarbeitern - wurden An-
bahnungen gemacht, Termine verabdredet,
Angebote (berreicht und Vertrédge abge-
schlossen. Aussteller, Kunden und Gaste
waren zufrieden rundherum. Lesen Sie
gleich auf den folgenden Seiten, wie zufrie-

den die meisten von Schifffahrt-online und
Schifffahrts-Magazin befragten Aussteller
unserer Branche waren.

Zufrieden waren auch die Messeveranstalter,
denn die weltweit groBte Messe fiir Logistik,
Mobilitét, IT und Supply Chain Management
endet heute in Mlnchen nicht nur mit einem
Aussteller-Plus, sondern auch mit mehr Be-
suchern denn je: Zur Messe kamen (ber
51.000 Fachbesucher aus 134 Landern.
Bei den Besuchern erzielte die transport
logistic damit ein Wachstum von sieben Pro-
zent, das vorwiegend aus dem Ausland kam.
Insgesamt erhdhte sich die Zahl der Besu-
cherlander von 112 auf 134. ,Die transport
logistic 2011 ist internationaler denn je. Sie
ist eine einzigartige Gelegenheit, um sowohl
Kunden und Freunde als auch unsere Mitbe-
werber zu treffen”, sagte Monika Ribar, CEO
von Panalpina Welttransporte.

Auch die Politik zeigte sich von der Interna-
tionalitat der Messe beeindruckt: ,Die trans-
port logistic hat 2011 bestéatigt, welcher Ruf
ihr vorauseilt: Sie ist die gréBte und bedeu-

tendste Transport- und Logistikmesse welt-
weit. Ich bin tief beeindruckt von der Vielzahl
der Aussteller, gerade aus dem Ausland.
Alle Teile der Welt sind hier vertreten, so
Bundesverkehrsminister Dr. Peter Ramsauer
bei der Eréffnungsveranstaltung.

Diese Einschatzung teilten auch die Aus-
steller — und noch viel wichtiger war fur
sie, dass in Minchen der Wirtschaftsauf-
schwung splrbar war: ,Die Hallen waren
unglaublich voll, unsere Besprechungsréu-
me durchgehend belegt. Das Geschéft zieht
wieder an und wir in der Logistik-Branche
sind die ersten, die diese Erholung der In-
dustrie splren, so Katja Herbst, Mitglied
des Bereichsvorstandes von DHL Paket
Deutschland Vertrieb.

Klemens Rethmann, Vorstandsvorsitzender
von Rhenus, bestatigte: ,Unsere Erwar-
tungen an die transport logistic, die inter-
nationale Leitmesse, haben sich mehr als
erfllt. Wir konnten uns (ber viele Besucher,
vor allem aus dem Ausland, freuen. Das
Publikum war hochkarétig und wollte sich
nicht nur informieren, sondern in Minchen
Entscheidungen vorbereiten und treffen.”
Die Top Ten-Besucherldénder waren ne-
ben Deutschland — in dieser Reihenfolge
— Osterreich, Niederlande, Italien, Schweiz,
Tschechische Republik, Frankreich, Belgien,
Polen, GroBbritannien und Ungarn.

Das Konferenzprogramm der transport logi-
stic 2011 mit den Fachkonferenzen Air Car-
go Europe und marilog erzielte mehr als

Der Gemeinschaftsstand des Bundesverbandes Offentlicher Binnenhafen wéhrend der transport logistic 2011 in Miinchen
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4.300 Besucher. Am meisten gefragt war
das Thema ,Grline Logistik". ,Die transport
logistic 2011 hat ihr Leitthema goldrichtig
gewahlt. Der Konsens in den Foren war,
dass Okologie und Okonomie in Einklang
zu bringen sind. Denn dort wo Umweltvor-
teile mit Preis- und Kostenvorteilen einher-
gehen, profitieren alle davon: das Klima, die
Unternehmen und die Kunden®, resiimierte
Thomas Hailer, Geschéaftsfihrer des Deut-
schen Verkehrsforums, das eine der ,griinen*
Diskussionsrunden veranstaltete.

Die néchste transport logistic findet vom 4.
bis 7. Juni 2013 statt.

Und das sagen Aussteller aus der Binnen-
schifffahrt oder den Binnenhéfen oder
den verwandten Wirtschaftsbereichen:

Joachim Dobler
Liebherr-Werk Nenzing GmbH
Die Fachmesse ,Transport und Logistik"

Logistik mit Formel-1-Boliden: Auf Einladung des Emmericher Hafenchefs Ulrich
. ) ; . Schnake (l.) berichtete Formel-1-Rennfahrer Nico Hiilkenberg (M.) iiber bLogistik im
erwies sich erneut als ideale Plattform die  zysammenhang mit Formelrennen. Rechts Moderator Tobias Wrobbe.  Fotos: F. Barg

modellspezifische Erweiterung der Liebherr
Hafenmobilkranreihe sowie technische In-
novationen wie beispielsweise das neue
Hybrid-Antriebssystem ,Pactronic” einem
breiten Publikum vorstellen. Als Marktfiih-
rer im Hafenmobilkran-Bereich bietet der
Messeauftritt optimale Gelegenheiten zum
Austausch tber Fachthemen und zur Er-
kennung aktueller Entwicklungen im Markt.”

Christian Riegel, Jeannette Roszak
Container Terminal Dortmund GmbH
Aus Sicht von CTD war die Messe ein groBBer
Erfolg. Unsere Présenz auf den Standen
duisport und BOB sehen wir als sehr positiv.
Die Besucherresonanz sowie die Kunden-
kontakte waren gut und versprechen zukuinf-
tig Ansatze flr den Aufbau bzw. Festigung
einer Zusammenarbeit.

Jens-Miachael Buchner

HGK Héfen und Giiterverkehr KéIn AG
Die Hafen und Guterverkehr Kéln AG pra- |
sentierte sich auf der transport logistic ~ Auf dem BOB-Gemeinschaftsstand wurde auch gezaubert. Hier verfolgt Essens Hafen-
zusammen mit ihrer Tochter, der Massen- chef Ralf Fink (I.) einen Kartentrick von Zauberer Dr. Florian ligen

gutspedition HTAG. Das aus allen Fachbe-
reichen des Logistik-Spezialisten angereiste
Messe-Team informierte die Vielzahl interes-
sierter Besucher Uber das breite Leistungs-
spektrum sowie neue Entwicklungen. Jede
Menge Fachgespréche versprechen weitere
gute Erfolge. Vorstand und Mitarbeiter zei-
gen sich mit dem Ergebnis der Messeakti-
vitaten sehr zufrieden.

Anzeige

ENNSHAFEN

S —

DER HERZSCHLAG

Christian Manthey f ' DER LOGISTIK
Dortmunder Hafen AG |

Die Messe transport logistic war wie ge-
wohnt eine gute Kontaktbdrse und daher
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bestens geeignet, Kontakte neu zu knip-
fen und zu pflegen. Die Dortmunder Hafen
AG hat die Messe erfolgreich genutzt, um
den Standort Hafen und die Beteiligungsge-
sellschaften Container Terminal Dortmund
und Dortmunder Eisenbahn als Einheit zu
prasentieren. Gesprache mit potenziellen
Interessenten haben dabei sowohl die Con-
tainer Terminal Dortmund GmbH wie auch
die Dortmunder Eisenbahn gefiihrt.

Ralf Fink

Hafen Essen

Wir sind nicht mit der Erwartung nach Mdin-
chen gefahren, Umschlagsvertrdge zu un-
terschreiben. Es gab eine Vielzahl von sehr
interessanten Gesprachen mit Leuten, die
allgemein Interesse an der Binnenschiff-
fahrt zeigten, vom Studenten bis hin zum
Unternehmer, der ,doch mal Uber alterna-
tive Transportmdglichkeiten nachdenken
musste®. Hier konnten wir einiges zur Image-
pflege beitragen.

Es gab aber auch einige Gespréche, aus
denen sich zukinftig eine Zusammenarbeit
ergeben konnte. Das betrifft das Netzwerk
der Kanalh&fen NRW, mit dem wir gemein-
sam als Hafen Essen vertreten waren, aber
auch den Essener Hafen.

Alles in allem bin ich nach Abschluss der
Messe mit einem zufriedenen Geflihl nach
Hause gefahren.

&
Unter der Dachmarke duisport présentieren die Duisburger Hafen AG und 12 weitere Mitaussteller das gesamte Leistungsspektrum
des Logistikstandortes Duisburg. Fotos auf dieser Seite: Friedbert Barg
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Imperial

Reederei
Gruppe

-

of logistics

Am 10. Mai 2011 o6ffnete in Minchen die 13. Internationale Logistikmesse
L.transport logistic" ihre Pforte, bei der wir auch in diesem Jahr mit der
Panopa-Gruppe und der neska-Gruppe mit einem gemeinsamen Stand
vertreten waren.

Unser Standmotto lautete:
,The nature of logistics - jeder ein Spezialist,
in der Gruppe noch stéarker.“

Nach diesem Motto arbeiten die drei Tochterunternehmen der Imperial
Logistics International GmbH seit Jahren erfolgreich zusammen.

Wir hoffen, Sie haben sich persdnlich von unserer Devise Uberzeugt!

Imperial Reederei GmbH Tel. +49 203 5794-0
Dr.-Hammacher-Str. 49 Fax +49 203 5794-229

47119 Duisburg info@imperial-reederei.de
www.imperial-reederei.de
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Boris Kluge

Bundesverband Offentlicher Binnenhé-
fene. V.

Die Branche zeigt sich nach Uberwindung

der Krise erholt und motiviert die Heraus-
forderungen der Zukunft anzunehmen. Man
spurt eine Aufbruchstimmung an den Mes-
sestanden und bei den Veranstaltungen. Er-
freulich sind nicht nur die regen Nachfragen
von Eink&ufern, Logistikern und Experten
sondern auch das Interesse an umwelt-
freundlichen intermodalen Angeboten. Hier
zeigt sich flr die Binnenhéafen, dass wir mit
unserer neuen Imagekampagne den Nerv
der Messeteilnehmer getroffen haben. Mit
ihr zeigen wir, was wir kbnnen, wer wir sind

und wie wir Transporte realisieren kénnen.

Joachim Zimmermann J
bayernhafen Gruppe Der Stand der bayernhafen-Gruppe war ein beliebter Anlaufpunkt
Fir uns war die transport logistic ein voller

Erfolg. Wir haben viele zukunftsweisende r
Gespréache geflhrt; unser Konzept, als
Standort-Architekt Interessen und Ge-
schéftsmodelle zusammenzufiihren, wird
hervorragend angenommen.

Johannes Laufenberg
FSH Flurforderfahrzeuge
Im Gegensatz zur TL 2009 herrschte bei

noch volleren Hallen und Standen auf der AL
TL 2011 eine positive Stimmung, die auf das } _ ug . 3,

wieder belebte Geschaft in der Logistikbran- e . | J _‘j il
che zurlickzufiihren ist. Firr uns bedeutet 1 i e ¥ b <

dies eine wachsende Nachfrage sowohl von g - 3 Y

neuen Interessenten als auch von bereits - i -
vorhanden Kunden. Dieses Interesse auf der -
Transport Logistik Messe hat einen hohen . - -

Wert, da hier nahezu alle ,Entscheider” aus

der Logistikbranche anzutreffen sind. 6 Hafen am MLK représentierten Sebastian Jezek (r.) und Jan Kaffka. Fotos: F. Barg
TRANSPORTWERK
—

GVZ-

Hanse-Terminal

Magdeburger 'I'I Hafen GmbH

GREENPOIRT

Termi I
Tfe"“‘":f'l'gsdamm « zentraler Verkehrsknotenpunkt (Hub) fiir die verladende
— Wirtschaft in einem Umkreis bis 200 km

— » optimale trimodale Lage mit Autobahn-, Wasser- u. Bahnanschluss '
fS DA - wasserstandsunabhangig ab Mitte 2011 bei 4,00 m Wassertiefe
* leistungsstarkes KV-/Containerterminal (Hanse-Terminal)
* Profitieren Sie von einem einzigartigen Standort und der
Kapazitat des groRten Binnenhafens Mitteldeutschlands!
* 115 ha Industrieansiedlungensflache im Hafen

KV-Terminal

Hafen-
becken Il .
Terminal
Zweigkanal
—_

Kanalhafen

Hafen-
becken |

Anschluss an das
Streckennetz
der DB AG

Magdeburger Hafen GmbH SaalestraBe 20 - D 39126 Magdeburg - Telefon: +49 (0) 391/5939-162 - Fax: +49 (0) 391/5939-210

E-Mail: gf@magdeburg-hafen.de - www.magdeburg-hafen-gvz.eu
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Nachschau transport logistic 2011 in Miinchen

Herrrenrunde am DTG-Tisch auf dem
duisport-Stand mit (v.l.) Hans Egon
Schwarz, Volker Seefeldt, Sebastian
Werner, Otto Uschtrien.  Foto: F. Barg

& BUNKERDIENSTLEISTUNGEN -
. ENTLANG DER | Al K
- ENTLANG DER DONAL

Fir die CFNR, die zur ATIC Services
Gruppe gehért, war es das erste Mal, dass
wir mit einem eigenen Stand vor Ort wa-

ren. Wir sehen unsere Teilnahme und die
Organisation der Messe sehr positiv und
meiner Meinung nach sollten wir auch in
2 Jahren als Exposant wieder an dieser
Messe teilnehmen. Die internationalen
Kontakte waren sehr gut und werden
zukunftig wahrscheinlich zu neuen Ge-
schéfte flhren.

Roland Hérner
Hafen Mannheim
Der BOB-Gemeinschaftsstand war klasse.
Wir hatten eine hervorragende Resonanz
aus unserem Kundenkreis und kénnen
den Gemeinschaftsstand unsres BOB aus
ausgezeichnete Kommunikationsplattform
bezeichnen.
Gut ist auch, dass die Messe nicht so
stur auf ein einziges Thema festgelegt ist,
sondern die Besucher die breite Vielfalt
der gesamten Branche erleben kdnnen.
# Wir sind beim nachsten Mal auf jeden Fall
wieder dabei.

Barbara Hisserich

Imperial Reederei GmbH

Auch in diesem Jahr war unser Messeauf-
. tritt ein voller Erfolg fir uns. Ich denke, un-

'{ ser Standkonzept hat sich wieder bewahrt

und der Gruppengedanke, der vermittelt

werden sollte, ist bei unseren Besuchern

sehr gut angekommen.
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Fiir die CFNR, die zur ATIC Services Gruppe gehort, war es das Ulrike Israel und Bernadette Hérder (r.) lieBen sich von Eber-

erste Mal, dass sie mit einem eigenen Stand auf der transport hard WeiB (I.) und Roland Hérner wegen eines Kunstprojekts
logistic vertreten war. auf dem Rhein beraten. Fotos: Friedbert Barg
Karl-Heinz Ehrhardt Volker Klassen Trier zufrieden. Besonders erwéhnenswert
Magdeburger Hafen Trierer Hafengesellschaft die Port-Party am Mittwoch — der B&B rockte
Ich kann alles in einigen einfachen, aber Das neue Outfit des Gemeinschaftsauftritts ~ die Halle 4. Schon heute ein heiBBer Tipp fur
préagnanten Stichpunkten festhalten: des Bundesverbandes 6ffentlicher Binnen- die nachste Messe 2013.

Geschaftsklima: gut. héfen (B6B) ist bei unseren Gésten sehr gut

Sachsen-Anhalt-Stand: gut. angekommen. Bengt van Beuningen

Abschlisse: sehr gut. Mit der Frequenz an den beiden Haupttagen ~ Hafen Hamburg Marketing e.V.

Fazit: wir kommen wieder! Mittwoch und Donnerstag sind wir als Hafen ~ Auf dem von Hafen Hamburg Marketing e.V.

Hai?éHMannheim

weltweit fiir die Region

Infos und Immobilien: Tel. 0621/292-2991 HG “
www.hafen-mannheim.de
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Nachschau transport logistic 2011 in Miinchen

V.L.: Christian Manthey, Hafen Dortmund; Christian Betchen, SPC; und Volker Klassen,
Hafen Trier; - besprechen Details zu dem vom Bundesverband Logistik und BOB ge-
meinsam organisierten Verkehrslogistikforum in Mainz (Prospekt rechts). Foto: F. Barg

organisierten und betreuten Gateway Ham-
burg Messestand waren die 48 Mitaussteller
insgesamt mit dem Messeverlauf zufrieden
und von der Besucherfrequenz positiv be-
eindruckt. Zum Standempfang am Mittwoch-

Mit Qualitat zum

-, HTAG

Hafen und Transport AG

Bunkerbetrieb

Seeschiffs-
agentur

Kontraktlogistik

HTAG Hafen und Transport AG
Neumarkt 7-11 - 47119 Duisburg

abend wurden die zahlreichen Géaste und
Teilnehmer durch Hamburgs Senator fur
Wirtschaft, Verkehr und Innovation, Frank
Horch, begriBt.

Christian Steindl,

Ennshafen 00 GmbH
Der neue Gemein-
schaftsstand aller vier
Offentlichen dsterrei-
chischen Donauhéfen
in Linz, Enns, Krems,
Wien (+Wien Cont) ge-
meinsam mit via donau

Erfolg

Reederei
Befrachtung

Hafen
Umschlag

Spedition
Giiterbehandlung

BVYL/BOB Verkehrslogistikforum

B b B

wrsteete GuATh e

n RECIGNALGERUPFE
RHEIN/ MECKAR

u RICIONALGRLPEE

H REGIONALGRUPPE
MITTELEHEIN

BHEm

Einzelheiten zum dem am 8./9.6.2011 in
Mainz stattfindenden Verkehrslogistikforum
sind im Internet unter http://lwww.verkehrs-
log.de zu finden.

war ein voller Erfolg! Die Partnerschaft mit
via donau mdéchten wir bei der nachsten
Messe in Minchen auf jeden Fall fortsetzen.

RHENUS
LOGISTICS

Tel.: +49 (0) 203/4 79 89-0 - Fax: +49 (0) 203/4 79 89-192
www.htag-duisburg.de

Duisburg - Berlin - Emden - Gustavsburg
Mannheim - Karlsruhe - Rotterdam - Thionville

Der Stand der Rhenus-Gruppe war im vorderen Bereich der Mes-
sehallen platziert und ein Magnet fiir viele Messebesucher.
Foto: Friedbert Barg
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Einen wahren Blickfang hatte Kiesel mit diesem Greifer zwi-

schen den Sténden platziert

Hans Egon Schwarz

DTG Deutsche Transport-
Genossenschaft Binnen-
schifffahrt

Fur die DTG kann ich eine
auBerordentlich positive Mes-
sebilanz ziehen. Von Dienstag
bis zum Messeschluss am
Freitag verbuchten wir eine
sehr umfangreiche Reso-
nanz aus der Verladerschaft,
aus der man schlieBen kann,
dass der Aufschwung auch in

Fotos: Friedbert Barg

der Binnenschifffahrt ange-
kommen ist. Im Ubrigen wur-
de unisono die beabsichtigte
neue Netzstruktur des BMVBS
als schédlich eingestuft fir die
in den betroffenen Regionen
tatigen Unternehmen, deren
Transportmoglichkeiten um
eine kostengunstige Variante
eingeschrankt wird bzw. die
auf langere Sicht um die kom-
pletten Kostenvorteile des Bin-
nenschiffstransportes firchten

Am imtech-Stand wurden Kunden und Messebesucher (iber
die aktuellste Software informiert.
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Ein starker
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fur Wirtschaft
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é"’:,EN EUSS DUSSELDORFER HAFEN

www.nd-haefen.de
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Der Stand des Rotterdamer Hafens in der Halle A3 der transport logistic

mussen und damit ihre Wettbewerbsfahig-

keit gefahrdet sehen.

Bernd Reuther
Duisburger Hafen AG
Die transport logistic hat mal wieder gezeigt,

dass sie die Leitmesse fiir unsere Branche
ist. Auch der Duisburger Hafen zieht eine
positive Bilanz. Neben vielen Gespréchen
mit Partnern und Kunden stand fiir uns na-
tarlich unser ,Polartag”im Vordergrund. Die
Messe war dabei die ideale Plattform, um

x

=

Versichen

dieses einmalige Projekt, bei dem wir eine
komplette Polarstation fiir die Antarktis ver-
packen und verschiffen, vorzustellen.

Piotr Chajderowski

Deutsche Binnenreederei

Die transport logistic war fir die Deutsche
Binnenreederei AG sehr erfolgreich. Wir
konnten zahlreiche gewinnbringende Ge-
spréche mit unseren jetzigen Geschéftspart-
nern aber auch mit potentiellen Neukunden
fiihren. Es ist durchaus eine Uberlegung
wert, die Messe in einem jéhrlichen Turnus
stattfinden zu lassen.

Hans Gétz

Cargotec Germany

Die Transport Logistic war und ist fir Car-
gotec die wichtigste Fachmesse in diesem
Segment. Es gibt keine andere Plattform die
nur ann&hernd einen Austausch mit dieser
hohen Qualitdt bietet. Wir hatten die Még-
lichkeit mit vielen Kunden intensive Ge-
sprache zu fuhren und haben viele neue
Kontakte geknUipft. Erstmals stellte Cargotec
neben den bekannten Segmenten des Con-
tainerhandlings auch Terminaltractore und
Mitnahmestapler dar. |

Mit einem sehr wirksamen und einprédgsamen Plakat vor ihrem Stand wéhrend der transport logistic 2011 machte die esa-Allianz

darauf aufmerksam, warum es so wichtig ist, ausreichend und rundherum versichert zu sein.

Nr. 5/ Mai 2011
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,»,Ein Binnenhafen kann dauerhaft nur dann er-
folgreich bestehen, wenn das Wechselspiel von
Ansiedlungen und Infrastruktur stimmt”

Auftrage fur den

Magdeburg und die ____
sachsen-anhaltinische
Entwicklungsgesellschaft e

staatssekretér Dr. Klaus Klang und dem

Wirtschaftsbeigeordneten der Stadt Mag-
deburg, Rainer Nitzsche, unterzeichneten
wahrend der transport logistic in Minchen
auf dem Gemeinschaftsstand des Landes
die Magdeburger Hafen GmbH und die MUT,
Magdeburger Umschlag und Lagerterminal
GmbH einen Vertrag zum Hafenbahntrans-
port und Umschlag von Mineraldlprodukten.

I m Beisein von Sachsen-Anhalts Verkehrs-

Nach Angaben der Geschaftsfihrer sieht
der Dreijahresvertrag vor jéhrlich 600.000

| !

1

¥
‘

.

Nachschau transport logistic 2011 in Miinchen

] Ay e
TAT oy e

Hafen

bis 800.000 Tonnen Mi- Besuch auf dem Sachsen-Anhalt-Stand. Magdeburgs Hafenchef
neralélprodukte umzu- Karl-Heinz Ehrhardt (I.) und Fraunke Flenker-Manthey, Presse-

schlagen. Fur die zur
Bremer Dettmer-Gruppe
gehdérende MUT unter-

chefin der Investitionsgesellschaft Sachsen-Anhalt mit Standbe-
sucher Prof. Dr. Peer Witten, Logistik Initiative Hamburg.

zeichnete Heiner Dettmer als Geschaftsfih- ,zeigt sich, daf3 ein Binnenhafen dauerhaft

render Gesellschafter den Vertrag.

~Zwei weitere fir den Magdeburger Hafen
bedeutsame Auftrédge”, so Geschéftsfih-
rer Karl-Heinz Erhardt, ,konnten wir auf
der Messe weiter voran bringen, so dass
sie jetzt unmittelbar vor Vertragsabschluss
stehen.” ,Wieder einmal“, so Erhard weiter,

Vertragsunterzeichnung auf dem Gemeinschaftsstand des Landes Sachsen-Anhalt. V.I.
Rainer Nitsche, Wirtschaftsbeigeordneter der Stadt Magdeburg; Manfred Puppe und
Krl-Heinz-Ehrhardt, Hafen Magdeburg; Staatssekretér Dr. Klaus Klang; und Heiner Dett-

mer, geschéftsfiihrender Gesellschafter der Dettmer Gruppe.

Fotos: Friedbert Barg

nur dann erfolgreich bestehen kann, wenn
das Wechselspiel von Ansiedlungen und
Infrastruktur stimmt.”

Saleg libernimmt Projektmanagement fiir
die Mittelelbe GmbH

Die Landesentwicklungsgesellschaft des
Landes Sachsen-Anhalt SALEG Uibernimmt
das Projektmanagement fir die weitere Fla-
chenerschlieBung der Industrie- und Gewer-
bepark Mittelelbe GmbH.

Das gaben die Geschéftsfuhrer der Saleg,
Conny Eggert und Hendrik Fries, Industrie-
und Gewerbepark Mittelelbe GmbH heute
nach einem Gesprach mit Verkehrsstaats-
sekretar Dr. Klaus Klang am Rande des des
Sachsen-Anhalt Tages auf der transport
logistic in Minchen bekannt. Dort wurden
anhand eines virtuellen Drei-D-Modells
des Fraunhafer-IFF die Entwicklungspléne
erlautert.

Ziel der Zusammenarbeit, so die Geschéfts-
fUhrer, ist die infrastrukturelle ErschlieBung
der Gesamtflache von 550.000 Quadtrat-
metern, die Anbindung an die 6ffentlichen
StraBen sowie die gesamte Medienerschlie-
Bung. ,Damit®, so Fries, schaffen wir die
Voraussetzungen fir neue Ansiedlungen
und damit Arbeitsplatze. ]

Schulungskurse GroBes Patent (Rheinschifferpatent)
Radarpatent, Beh6rdenpatent
ADNR-Grundkurs, ADNR-Wiederholungskurs
Chemie-Kurs, Gas-Kurs
UKW-Sprechfunkzeugnis

Radarpatent fir Fahren

NEU: Ersthelfer oder Sachkundiger in der
Fahrgastschifffahrt. Auch vor Ort moglich.

Wir helfen lhnen kostenglinstig
Wir beriicksichtigen Ihre Zeitprobleme
Anmeldung 8.30 - 9.30 Uhr

ATLAS Schifffahrt
Vinckeweg 19 - 47119 Duisburg
Tel. (0203) 87 30 54 - Fax (0203) 8 16 10

30
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Logistische Integration von Binnenschiff und Stadthafen:
Elemente intelligenter Transportketten fiir den Guterverkehr

BOB-Imagekampagne wendet
sich an Experten - und Kinder

&hrend der transport logistic 2011
Win Minchen prasentierten Prof. Dr.-

Ing. Heike Flaming von der Tech-
nischen Universitdt Hamburg-Harburg und
Dr. Silke Kremer vom TUV Rheinland Con-
sulting zusammen mit BOB-Prasident Rainer
Schéfer auf dem Gemeinschaftsstand des
Bundesverbands é&ffentlicher Binnenhafen
die Ergebnisse des Forschungsvorhabens
Binnen_Land. Neben der Ableitung von
MaBnahmen zur Standortsicherung und
-entwicklung von Stadth&fen sowie MaB-
nahmen zur logistischen Optimierung von
Transportketten wurden auch ausgewéhlte
Bausteine fiir eine Kommunikationsstrategie
fUr das System BinnenwasserstraB3e vorge-
stellt. Die Langfassung der Ergebnisse wird
in den Abschlussberichten zum Forschungs-
vorhaben Teil I-lIl Anfang August erscheinen.
In einem offiziellen Akt wurde der im Rah-
men des Forschungsvorhabens entwickelte

Hafenindex freigeschaltet. Mit diesem Stan-
dardwerk steht nun erstmalig eine Plattform
zur Verfligung, Uber die sich Informationen
von Héfen, Verladern, Spediteuren, Logistik-
dienstleistern und anséssigen Unternehmen
bereitstellt

www.hafenindex.de

Bisher existiert kein Kompendium, das die
Leistungsfahigkeit des Systems Wasserstra-
Be in Deutschland in seiner Gesamtheit auf-
zeigt und die Binnenhéfen als multimodale
Knotenpunkte als Gesamtschau darstellt.
Ziel von Hafenindex.de und der zu Grunde
liegenden Datenbank ist, diese Gesamtper-
spektive abzubilden. Es geht um ein Stan-
dardwerk, das alle logistischen Kapazitdten
an den deutschen Binnenhafen umfasst —
die Kapazitaten der Hafen selbst und die
Kapazitaten aller in der Hafenlogistik aktiven
Logistikdienstleister.

Y 4

‘.l
¥ ml

Die Datenbank hat ein Ziel: die Verlagerung
von Glitern von der StraBe auf WasserstraBe
und (Hafen-)Bahn. Deshalb wird die Daten-
bank nutzerorientiert aufgebaut.

Auf diesen Seiten lassen sich der Standort
sowie weitere Kriterien in die Suchmaske
eingeben. Daraufhin erhélt der Anfragende
eine Kontaktliste der Anbieter, die sich sei-
ner Aufgabe annehmen kdénnen. Dank 6f-
fentlicher Férdermittel ist der Eintrag in die
Datenbank dauerhaft kostenfrei. Dies gilt fur
Binnenhéfen und fur die in der Hafenlogistik
aktiven Logistikdienstleister.

Eingebunden sind alle diese Aktivitaten auch
in eine groBangelegte Imagekampagne des
Bundesverbandes Offentlicher Binnenhafen
(BOB), (iber die in unserer April-Ausgabe
zur transport logistic 2001 auf den Seiten
35-38 ausfiihrlich berichtet wird. BOB-
Pressechefin Anja Fuchs beschreibt dort
auf Sonderseiten des BOB die Details die-
ser Kampagne. Die Seiten sind unter www.
schifffahrt-online.de einsehbar.

Die Ergebnisbroschiire ,Logistische Inte-
gration von Binnenschiff und Stadthafen:
Elemente intelligenter Transportketten fur
den Guterverkehr” kénnen Sie hier fir sich
herunterladen. fb m

”

In einem offiziellen Akt auf dem Gemeinschaftsstand des Bundesverbandes Offentlicher Binnenhéfen wurde die im Rahmen des
Forschungsvorhabens entwickelte Homepage www.hafenindex.de freigeschaltet. V.1.: Prof. Dr. Heike Fldmig (TUHH) , Rainer Schéfer

(BOB), Andreas Liessem (Bundeswirtschaftsministerium), und Dr. Silke Kremer (TUV Rheinland Consulting).
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