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Die Transport- und Haftpﬂlchtver5|cherung
der esa EuroShip.

Als Kompetenzcenter der Allianz fur Schiffsversicherungen und langjahrig verlasslicher Partner der gewerblichen
Binnenschifffahrt bietet esa ab sofort die neue T + H Versicherung. Neben topaktuellen Bedingungen und der

wichtigen Okohaftung sind jetzt samtliche schiffsbezogenen Haftungsrisiken in einem Vertrag gebiindelt.
Weitere Informationen bei Ihrem Versicherungsfachmann, per Telefon: +49 (0) 71 36 . 9513. 313 oder unter:

www.esa-allianz.de
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Der Bundesverband der Deutschen Binnenschifffahrt (BDB) ist zu
Recht verargert, die FDP-Bundestagsfraktion trifft mit ihrem Brief
an den Bundesverkehrsminister den Nagel genau auf den Kopf
und die SPD-Fraktion fordert, dass endlich alle Beteiligten an den
Tisch missen.

Entweder das Ganze ist ein riesiges Missversténdnis - oder Bun-
desverkehrsminister Dr. Peter Ramsauer verstdBt wirklich gegen
alle parlamentarischen Regeln und hat tiber den Kopf der von uns
allen gewahlten Volksvertretern hinweg Entscheidungen nach Guts-
herrenart getroffen. Und das steht ihm schlicht und einfach nicht zu.

Da beantwortet Ramsauer nicht die Fragen der SPD-Fraktion zum
Stand von Verkehrsprojekten in Baden-Wirttemberg, obwohl er
gesetzlich zu ihrer Beantwortung verpflichtet ist, und da verkilindet
er - ohne die Beteiligten auch nur ansatzweise nach ihrer Meinung
zu fragen - eine Neuklassifizierung der deutschen Binnenwasser-
straBen.

Vielleicht bleibt aber auch zu betrachten, dass Minister ja sehr
auswechselbar sind und durchaus von einem Fachbereich in den
anderen wechseln - oder gewechselt werden. Die Frage der fach-
lichen Qualifikation steht dabei nicht immer im Vordergrund.

So mag es sein, dass Dr. Peter Ramsauer - im Klartext gesprochen
- gar nicht wirklich weif3, was er da als Minister unterschrieben und
damit entschieden hat, denn ausweislich seines Lebenslaufes hatte
der gelernte Mller und spétere Doktor der Staatswissenschaften
vor seinem Amt als Bundesverkehrsminister nie sehr direkt mit
Verkehrsfragen zu tun.

Und wohin fihrt uns das also? Richtig. Zu hohen und leitenden
Ministerialbeamten, die ihrem Minister zuarbeiten. Nur auf diesen
- und natirlich den darunter liegenden - Fachebenen kann ein
Detailwissen vorhanden sein, das es ermdglicht, die rund 7.350
km BinnenwasserstraBen in der von Ramsauer vorgelegten Art
neu zu klassifizieren.

Auf der Internetseite des Bundesverkehrsministeriums hei3t es zum
deutschen WasserstraBennetz: ,Zum Hauptnetz (.. der Binnenwas-
serstrafBen ..) mit circa 5.100 Kilometern (WasserstraBenklasse IV
und hoéher) zahlen die Magistralen Rhein (mit den Nebenfliissen
Neckar, Main, Mosel und Saar), Donau, Weser und Elbe sowie die
verbindenden Kanalsysteme bis zur Oder und zur Donau.

Sie sind ein wesentlicher Bestandteil des ,nassen” Transeuropa-
ischen Verkehrsnetzes (TEN) und sind dementsprechend leistungs-
fahig zu erhalten und zu gestalten. Vorhandene Engpésse sind im
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... und da verkiindet er - ohne die Beteiligten auch nur ansatz-
weise nach ihrer Meinung zu fragen - eine Neuklassifizierung
« der deutschen BinnenwasserstraB3en.

Weil3 der Minister eigentlich,
was er da entschieden hat?

Netz zu beseitigen, um dessen wirtschaftliche Leistungsfahigkeit
zu erhdhen.”

Und weiter hei3t es zum Binnenschiffsverkehr: ,In Deutschland
werden Uber die BundeswasserstraBBen jéhrlich Gutermengen von
bis zu 240 Millionen Tonnen transportiert, mit einer Transportleistung
von 65 Milliarden Tonnen-Kilometer. Dies entspricht fast 75 Prozent
der Gliterverkehrsleistung der Eisenbahnen bzw. circa 14 Millionen
Lkw-Fahrten. Weiterhin werden im Binnenschiffsverkehr etwa 1,5
Millionen Container (TEU - Twenty Foot Equivalent Unit) beférdert,
was zusétzlich 700.000 Lkw-Fahrten entspricht. Damit leistet die
Binnenschifffahrt einen bedeutenden Beitrag zur Bewéltigung der
Transportnachfrage und dies kostenglinstig, termingetreu und um-
weltvertraglich. Von der Binnenschifffahrt und den Hafen sind ca.
400.000 Arbeitsplatze abhéngig.”

Wenn das Bundesverkehrsministerium nun alle WasserstraB3en, auf
den weniger als 5 Millionen Tonnen transportiert werden, von der
weiteren Foérderung abschneiden will, ist das ein krasser Wider-
spruch zu dem, was es als eigene Zielsetzung so laut verkiindet.
Und weil die Um- und Neuklassifizierung besonders ostdeutsche
BinnenwasserstraBen trifft, missen sich dort die Unternehmen,
Partikuliere und Binnenhéafen vom Bundesverkehrsministerium be-
logen und betrogen fuhlen.

Staatssekretér Enak Ferlemann hat noch wahrend des Parlamen-
tarischen Abends des Bundesverbandes Offentlicher Binnenhafen
im Februar in Berlin gesagt, dass ja noch gar nicht alles wirklich
beschlossen sei und dass man schon noch auf die Beteiligten
zukommen werde. Nur hohles Gerede? Schade, gerade von Fer-
lemann hatten die meisten anderes erwartet.

Wenn es bei der Zusage des Bundesverkehrsministers Dr. Peter
Ramsauer bleibt, wird er am 23. Mai 2011 anlasslich der Mitglie-
derversammlung des BDB in Berlin einen Vortrag zum Thema ,,Die
Binnenschifffahrt im Fokus der Verkehrspolitik” halten und danach
auch in einer Diskussionsrunde zur Verfigung stehen.

Es bleibt abzuwarten, was der Bundesverkehrsminister dort verkin-
den und wie er seine Entscheidung - beziehungsweise die seiner
Beamten - dort begriinden wird.

Eines ist sicher, - bei der aktuellen Entscheidung darf es nicht
bleiben. Einen Teil der - insbesondere - ostdeutschen Wasser-
straBen von der Férderung auszuschlieBen, brachte zwangslaufig
wirtschaftliche Probleme fiir die betroffene Region und den Verlust
vieler Arbeitsplatze mit sich - und damit Kosten, die durchaus héher
liegen kdnnen, als die gestrichenen Mittel. u
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Zwischen Deutschland, Ruméanien und Griechenland
Kombiverkehr bietet neue Verbindung tber
oberosterreichische Drehscheibe Wels an

Die Frankfurter Kombiverkehr KG bietet
Verbindungen von Rostock, Neuss, Duis-
burg und Ludwigshafen nach Ruménien und
Griechenland an. In Zusammenarbeit mit
dem Kombi-Operateur Intercontainer Austria
(ICA) wird dabei ein Ganzzugkonzept um-
gesetzt, das die oberdsterreichische Dreh-
scheibe Wels zur effizienten Blindelung der
jeweiligen Sendungsstréme nutzt.

Aus Deutschland eintreffende beziehungs-

weise nach Deutschland gehende Wech-
selbehéter, Sattelanhanger und Container
werden dabei auf zielreine Zlige umgeladen.
Einmal wdchentlich fahrt in beiden Rich-
tungen ein Direktzug zwischen Wels und
dem Railport Arad, welcher an der ruma-
nisch-ungarischen Grenze in Curtici liegt.
AuBerdem verkehren zunéchst einmal die
Woche Direktzige zwischen Wels und dem
nordgriechischen Thessaloniki. [ |

Auditierung Ende vergangenen Jahres

Contargo jetzt auch SQAS-zertifiziert

Contargo Ludwigshafen unterzog sich Ende des vergangenen Jahres erfolgreich der Au-
ditierung geméan dem ,Safety & Quality Assessment System*“, SQAS. Der Umschlagplatz
steht glénzend da, ist er doch bereits seit einigen Jahren auch nach dem ,International
Ship and Port Facility Security Code”, ISPS, zertifiziert. [ ]

Royal neuer CFO bei Tognum
Volker Heuer uber-
gibt am 1.10.2011 an
Joachim Coers

Der Antriebssystem- und Energieanla-
genspezialist Tognum hat in der Auf-
sichtsratssitzung vom 14. Méarz 2011
entschieden, dass Dieter Royal (47) zum
1. Oktober 2011 neues Vorstandsmitglied
fur das Ressort Finanzen und Unterneh-
mensdienste wird.

Dieter Royal folgt Joachim Coers (45)
als CFO, der ab 1. Oktober Volker Heuer
(58) als CEO der Tognum-Gruppe abldst.
Wie bereits im April vergangenen Jahres
mitgeteilt, beendet Volker Heuer dann
seinen Vertrag und wechselt in den Ru-
hestand. |

Das Schiffsbild der Monats

- Mérz 2011 -

»Rhenus Schub 1” bei der Bergfahrt auf dem Niederrhein.
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Neuorganisation der
niedersachsischen
Wasserschutzpolizei

Wilhelmshaven
wird neues
WSP-Zentrum

Die Wasserschutzpolizei (WSP) in
Niedersachsen wird neu organisiert.
Das hat das Landeskabinett im ver-
gangenen Oktober beschlossen.

Die Wasserschutzpolizei als Abteilung
3 der zentralen Polizeidirektion soll
sich in Zukunft auf die Kiste und die
Seeschifffahrt konzentrieren. Die regi-
onalen Polizeidirektionen werden die
bisherigen Aufgaben im Binnenland
tbernehmen. Dies geht einher mit ei-
ner Personalreduzierung von derzeit
210 WSP-Beamten auf 130.

Zentraler Standort der WSP wird
Wilhelmshaven. Hier wird ein neues
Kompetenzzentrum entstehen, das
alle wichtigen Abl&ufe koordiniert und
steuert. Unter anderem wird von dort
aus fur ganz Niedersachsen die Aus-
und Fortbildung im Zusammenhang mit
wasserschutzpolizeilichen Aufgaben
konzipiert sowie die Bootsbeschaffung
und der einsatz koordiniert. Darliber
hinaus ist das Kompetenzzentrum
zentraler Ansprechpartner fir alle Or-
ganisationen im Bereich der See- und
Binnenschifffahrt.

Neben Wilhelmshaven wird es in Em-
den, Brake und Stade Standorte der
Wasserschutzpolizei geben.

Die wasserschutzpolizeilichen Aufga-
ben im Binnenbereich werden zukunftig
durch die Polizeidirektionen Géttingen,
Hannover, Lineburg und Osnabriick
von den Standorten Nienburg, Han-
nover, Scharnebeck und Meppen aus
wahrgenommen.

Die Wasserschutzpolizeistationen in
Papenburg, Norddeich, Oldenburg,
Hameln und Braunschweig werden
aufgeldst. |

Nr. 3/ Marz 2011

Anmeldungen bis 6. April tiber das Internet

Tag der Logistik in Neuss am 14. April 2011

Die Planung und Steuerung von Logistikket-
ten umfasst nicht nur physische und infor-
matorische Vorgénge. Vielmehr nimmt die
Sicherheit von Personen, Einrichtungen und
Bestande eine groBe Bedeutung ein, zumal
sie in arbeitsteilig organisierten und damit
schnittstellenintensiven Netzstrukturen stén-
dig an Komplexitat gewinnt. Dies erfordert
neben dem Logistikmanagement ein umfas-
sendes Sicherheitsmanagement, bestehend
aus entsprechenden Sicherheitskonzepten,
Sicherheitstechniken und Sicherheitsdienst-

leistungen. Einen Uberblick und ersten Ein-
blick in sicherheitsrelevante Themen in Logi-
stikketten sowie praxistauglichen Lésungen
soll mit der Veranstaltung ,Sicherheit in Lo-
gistikketten* gegeben werden.

Ort: "Pegelbar", Am Zollhafen 5, 41460 Neu-
ss; Datum: Donnerstag, 14. April 2011.
Danach: Diskussion auf dem Rheinschiff
,MS Riverstar”

Anmeldung unter www.bvl.de/Regional-
gruppen/Veranstaltungen/Anmeldung/
Anmeldung?v_event_id=3523 |

Filihrungswechsel bei der WSP Nordrhein-Westfalen
Wolfram Elsner folgt auf Lutz Bauer

ach rund 23 Jahren - genau 8.412

Tagen - bei der Wasserschutzpolizei
(WSP) Nordrhein-Westfalen in Duisburg trat
Polizeidirektor Lutz Bauer (61) am 1. Marz
mit gemischten Gefuhlen seinen wohlver-
dienten Ruhestand an. Fast 15 Jahre sei-
ner Zeit bei der WSP stand an er an ihrer
Fuhrungsspitze. Unterbrochen wurde diese
Zeit lediglich durch zwei Jahre, in denen er
aufgrund der Umstrukturierung der Behérde
in den 1990-er Jahren als Inspektionsleiter
im Polizeiprasidium Duisburg tatig war.
Abgeldst wurde er von Polizeidirektor Wolf-
ram Elsner (54), der bis jetzt die Direktion
Verkehr beim Polizeiprésidium Duisburg lei-
tete. Gut gelaunt stellte Polizeiprésidentin Dr.
Elke Bartels ihn den Dienststellenleitern der
elf WSP-Wachen und des zentralen Krimi-
nalkommissariates sowie Angehdérigen der

Presse vor. Wolfram Elsner begann seinen
polizeilichen Werdegang mit der Grundaus-
bildung 1976 in Bochum, ging 1983 als Poli-
zeikommissar nach Duisburg-Rheinhausen.
Nach weiteren Stationen wie Stab und Leit-
stelle begann er 1989 die Ausbildung zum
Polizeirat. Nachdem er erst die Funktion des
Schutzbereichsleiters in Milheim austibte,
ging er als Stabschef zum damaligen Prési-
dium der Wasserschutzpolizei. Nach einiger
Zeit im Polizeipréasidium Disseldorf und der
Autobahnpolizei Moers wechselte Wolfram
Elsner 2002 zurlck nach Duisburg. Als
Leiter der Polizeiinspektion im Duisburger
Norden ibernahm er ab 2007 die Direktion
Verkehr. Als letzte Amtshandlung in diesem
Bereich prasentierte er der Offentlichkeit
vergangenen Montag die Verkehrsunfallsta-
tistik 2010. |

Wachwechsel bei der Wasserpolizei in Nordrhein-Westfalen (v.l.): Wolfram Elsner, neuer
WSP-Chef; Dr. Elke Bartels, Duisburger Polizeiprésidentin; Lutz Bauer, bisheriger Leiter

der WSP in NRW.

Text: Stefanie Lehnert / Foto: Friedbert Barg
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Leercontainerverladung im
Hafen Braunschweig

Binnenschiff ist kosten-

gunstige Alternative

Am 08.03.2011 ist das Motorschiff ,Alster”
mit einer Partie Leercontainer aus Rotter-
dam im Hafen Braunschweig angekommen.
Rund 100 Container werden fiir die Verla-
dung einer Mélzerei, die von einer Braun-
schweiger Maschinenfabrik gebaut wird,
benétigt. An anderen Hafenplatzen konnten
diese Anzahl an Leercontainer nicht zur
Verfligung gestellt werden. Die Verladung
der Anlage nach Athiopien erfolgt dann iiber
Hamburg.

,Das Binnenschiff ist flir solche nicht zeitre-
levante Containertransporte eine echte ko-
stengiinstige Alternative zum Lkw und zur
Bahn*, sagt Jens Hohls, Geschéftsflhrer der
Hafenbetriebsgesellschaft Braunschweig
mbH.

Eingesetzt wurde das Motorschiff “Alster”
von der Niederséchsischen Verfrachtungs-
gesellschaft (NVG) aus Hannover, einer
Tochter der Imperial Reederei, Duisburg.
,ourch die Einbindung in unsere Konzern-
disposition kénnen wir flexibel auf geeig-
neten Schiffsraum zugreifen®, sagt Wolfgang
Duffner, Geschéftsfiihrer der NVG.

Trotzdem zeigen derartige Transporte die
Unzulanglichkeiten des deutschen Wasser-
straBennetzes auf. Wegen zu geringer Bri-
ckendurchfahrtshéhen im Dortmund-Ems-
Kanal konnte das Schiff nicht den direkten
Weg nehmen, sondern musste einen Um-
weg Uber ljsselmeer und Kiistenkanal fahren.
Uber das Terminal in Braunschweig werden
jahrlich an Containern rund 60.000 TEU um-
geschlagen. Es bestehen tagliche Schiffsab-
fahrten von und nach Hamburg, sowie zwei
wdchentliche Bahnabfahrten von und nach
Bremerhaven.

Staustufe Saarbriicken
Bergung der MS ,,.Cen-

turion“ abgeschlossen
Am Mittwoch, den 23.03.2011 konnte das im
Dezember 2010 im Unterwasser der Stau-
stufe Saarbriicken gesunkene Motorschiff
MS ,Centurion planm&Big auf den Weg zum
neuen Bestimmungsort, dem Hafen Fenne
bei Saar-km 78,00 gebracht werden. Die
Bergungsaktion konnte bei besten Witte-
rungsverhéltnissen im vorgesehenen Zeit-
rahmen durchgefihrt werden.

Das Schiff wurde mittels Kraneinsatz von
Land aus fixiert und in eine stabile Lage ge-

dreht. Nach Leerpumpen und Kontrolle der
ausgebesserten Wassereintrittsstellen,
konnte die Schwimmféhigkeit der MS ,Cen-
turion“ durch den Sachverstandigen besté-
tigt werden.

Der daraufhin durchgefiihrte Sondertrans-
port erreichte mit Begleitung des WSA Saar-
briicken dann ohne Komplikationen sein Ziel.

Bundesgesetzblatt
Stromsteuer fiir
Binnenschiffe sinkt

Im Bundesgesetzblatt vom 8. Mé&rz 2011
wird der niedrigste mdégliche Stromsteuer-
satz fur Landstrom von Wasserfahrzeuge
verkiindet: Die Stromsteuer sinkt von derzeit
20,50 auf 0,50 Euro / MWh. Die vollstandige
Stromsteuerbefreiung fur Landstrom, fiir die
der BDB zunéchst eingetreten ist, wére mit
einem langwierigem Notifizierungsverfahren
in Briissel verbunden gewesen. Auch die
jetzige Senkung der Steuer kann erst in Kraft
treten, wenn ein nach der Richtlinie 2003/96/
EG mit der Kontrolle von SteuerermaBi-
gungen beauftragter Ausschuss zugestimmt
hat. Frihestens tritt die Steuerermé&Bigung
am 1. April 2011 in Kraft.

Die MaBnahme ist Bestandteil des Natio-
nalen Hafenkonzept des Bundes. BDB und
Umweltverbande setzen sich gemeinsam fir
den verniinftigen Gebrauch von Landstrom
ein. Wenn der Anschluss fiir die Schifffahrt
ohne unzumutbaren Aufwand méglich ist,
kann Landstrom sinnvoll vor Larmbel&sti-
gungen von Anwohnern schiitzen. Uber die
Okobilanz des Landstroms ist damit aller-
dings noch keine Aussage getroffen.

Gefangenentransport 1940
Wer erinnert sich an
,Rhenus 127”?

Schifffahrt-online Leser Ilvo Janssens
fragt fir seinen bald 93-j&hrigen Vater, wer
aus der deutschen Binnenschifffahrt sich
noch an das Schiff ,Rhenus 127” erinnern
kann. Mit diesem Schiff wurden 1940 bel-
gische Kriegsgefangene Richtung Deutsch-
land transportiert. Informationen bitte an
mail@schifffahrt-online.de, wir werden die
Nachrichten an unseren Leser weiterreichen.

Cargo-Sparte der HGK 2010

Gestarkt aus der Krise
Die Eisenbahn-Logistiker der HGK blicken
insgesamt zufrieden auf das Vorjahr zurlick.
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LWir haben in der Krise gut gewirtschaftet
und profitieren nun vom Aufschwung®, er-
klart Vorstandssprecher Dr. Rolf Bender mit
Blick auf die Leistungszahlen der HGK-G-
terverkehrssparte, welche 2010 trotz leicht
abnehmender Transportmengen ihren Um-
satz und das Ergebnis verbessern konnte.

,2009 hatte uns die Wirtschaftskrise voll
erwischt. Ab Mérz 2010 setzte die konjunk-
tuelle Erholung ein. Zugleich griffen unse-
re SparmaBnahmen und die eingeleiteten,
strategischen Schritte”, berichtet Cargo-
Bereichsleiter Paul Schumacher mit Blick
auf den Jahresabschluss, welchen das Un-
ternehmen zurzeit erstellt. Vor allem der Re-
gionalverkehr erholte sich nur allméhlich von
den 2009 erlebten schweren Rickgangen.
Im Fernverkehr verschérfte sich der Wettbe-
werb der Eisenbahnen untereinander weiter.
Zwar sank in der Folge das Verkehrsaufkom-
men der HGK leicht auf insgesamt 13,1 Mil-
lionen Tonnen — knapp drei Prozent weniger
als 2009. Trotzdem verbesserte sich dank
neuer, profitabler Verkehre das Spartener-
gebnis gegenlber dem Vorjahr. Auch die
Nettotonnenkilometerleistung entwickelte
sich positiv. Sie stieg im Regionalverkehr (+
11,6 Prozent) ebenso wie im Fernverkehr (+
7,8 Prozent) und lag 2010 insgesamt bei 2,47
Milliarden Tonnenkilometer (+ 9,6 Prozent).

»Logistik.Club” von Hafen Wien
und Logistik Kurier

Erfolgreicher Start

Am 01.03.2011 fand die erste gemeinsam
vom Hafen Wien und dem Logistik Kurier
initiierte Veranstaltung mit dem Titel ,Logi-
stik.Club” statt.

Uber 40 hochkaratige Vertreter aus Spedi-

tions- und Transportwirtschaft nutzten die
Gelegenheit, nach einem Impulsreferat des
Vorstandsvorsitzenden von Gebriider Weiss,
Herrn Wolfgang Niessner, iber das Image
der Speditionsbranche zu diskutieren.

Im stilvollen Ambiente der Lounge des Hafen
Wien fand der Abend bei Buffet und Networ-
king einen angenehmen Ausklang. ]
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ZSUK:

70 Frachtschiffe
nehmen in
Deutschland
Auszeit bei
technischen
Nachrustungen

Die Hartefallklausel zur Rheinschiffs-
untersuchungsordnung, mit der we-
gen der Wirtschaftskrise zunéchst bis
zum Ende 2011 auf Nachriistungen tber
2500 EURO verzichtet werden kann,
wurde vom deutschen Gewerbe bisher
in ca. 70 Féllen in Anspruch genom-
men. Dariber informiert der BDB mit
Hinweis auf eine Mitteilung der Zentra-
len Schiffsuntersuchungskommission
(ZSUK) vom 18. Marz 2011.

Nach der Havarie des Tankers Waldhof
haben im BDB organisierte Partikuliere
die Frage aufgeworfen, ob die im Attest
einzutragenden Ausnahmen, mit denen
regelmaBig 5 Jahre auf das Erflllen
einer oder mehrerer Vorschriften tber
die Nachriistung von Schiffen mit be-
stimmten Ausristungsgegenstdnden
oder das Einhalten von Bauvorschriften
verzichtet werden kann, Uber den 31.
Dezember 2011 verlangert werden soll.
"Wir wollen die Hértfallklausel nicht in
Anspruch nehmen, aber jetzt missen
wir es, gerade auch mit Blick auf die
nachste Stufe von Nachristungen, die
ab 2015 ansteht", heiBt es. "Eine Pause
bei der Nachristung wiirde es auch
erlauben, Alternativen zu entwickeln,
wie zum Beispiel mit stérkeren Kontrol-
len, die wir selbst vorschlagen méchten,
auch die Nachriistung zum Beispiel im
Bereich der Motorrdume verzichtet wer-
den kann", wird dem Duisburger Ver-
band signalisiert. Die nachste Sitzung
der Nautisch-Technischen Kommission
von EBU und ESO wird die deutschen
Zahlen und Erfahrungen zum Gebrauch
der Hartefallklausel unter anderem mit
der Praxis in den Niederlanden und in
Belgien vergleichen und eine Position
gegenlber der Zentralkommission fir
die Rheinschifffahrt entwickeln. u
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Joachim Holstein zum Vorstandsmitglied bestellt
Seefeldt jetzt Vorstandsspecher der HTAG

Der Aufsichtsrat der HTAG Hafen und Trans-
port AG hat am 22. April 2011 Joachim Hol-
stein (43) als Nachfolger von Uwe Wedig mit
Wirkung ab 01.05.2011 zum ordentlichen
Vorstandsmitglied bestellt.

Joachim Holstein ist seit 19 Jahren bei HTAG
in verschiedenen Funktionen tatig und leitet
der-zeit noch als Prokurist einen regionalen
Logistik- und Verkaufsbereich. Er wird kinf-
tig fir die gesamten operativen Aktivitaten
der HTAG verantwortlich zeichnen, die da-
mit erstmalig in einem Ressort geblindelt
werden.

In derselben Sitzung hat der Aufsichtsrat
das langjahrige Vorstandsmitglied Volker

Volker Seefeldt

Seefeldt (54) ebenfalls mit Wirkung zum
01.05.2011 zum Vorstandssprecher er-
nannt. Der Betriebswirt hat die Geschicke
des Unternehmens bereits seit Ende 1999,
vor allem aber nach der Ubernahme durch
die HGK im Jahre 2002, maBgeblich mit-
bestimmt.

Volker Seefeldt, der kinftig fir das neue
Vorstandsressort Finanzen, Controlling,
Personal und Beteiligungen verantwortlich
zeichnet, Ubernimmt mit der Funktion des
Vorstandssprechers zusétzlich die Koordina-
tionsaufgaben bei der Entwicklung der Un-
ternehmensstrategie, den Aufsichtsratsan-
gelegenheiten sowie bei der internen und
externen Kommunikation. [ |

Joachim Holstein

Vom Fillstand

{m Druck und Temperatur
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FS Schiffstechnik
GmbH & Co. KG
Werftstrale 25
47053 Duisburg

++49-203/60367-0
++49-203/60967-16
E-Mail: fs-schiffstechnik@t-online.de

Internet: www.fs-schiffstechnik.de

[FIS] schiffitechait

Tankmanagement aus einer Hand.....
...vom Tank bis ins Steuerhaus!

Drei starke Partner fiir ein gemeinsames Ziel

|KROHNE

Uberwachung

Auswertung

Tel.: ++49-203/93273-0
Fax: ++49-203/93273-66
E-Mail: info@wi-du.de

Internet: www.wi-du.de

Wittig GmbH
Max-Peters-Strafie 13
47059 Duisburg
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Bericht zur Reform der WSV offenbar in der Leitungsebene nicht vollstéandig bekannt. BDB
erwartet von Minister Dr. Ramsauer Erklarung zu den Vorgangen in seinem Haus

BDB verargert uber das Vorgehen des
Bundesverkehrsministeriums

ie vom Bundesverkehrsministerium

Ende Januar in einem Bericht an den

Bundestag angekindigte Reform der
Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (WSV)
treibt immer bizarrere Bllten: Kernpunkt der
Reform, die rund 13.000 Mitarbeiter betrifft,
ist die Umwandlung der Behérde von einer
Durchfihrungsverwaltung in eine sog. Ge-
wéhrleistungsverwaltung, d.h. eine Aufgabe-
nerledigung durch Dritte. Anstatt hierfir kon-
kret nachvollziehbare Umsetzungsschritte
zu présentieren, schafft das Ministerium
bei den bundesdeutschen Flissen und
Kanalen eine neue Netzstruktur, indem
es diese in Glterverkehrsklassen einteilt.
Ausbau- und ErhaltungsmaBnahmen sollen
aus Geldmangel — es fehlen rund 500 Mio.
Euro pro Jahr —in weiten Teilen eingestellt
werden. Der Bundesverband der Deutschen

Binnenschiffahrt e.V. (BDB) hélt eine Priori-
tatensetzung grundsétzlich flr sinnvoll, hat
aber die Idee einer neuen, auf pauschalen
Annahmen basierenden Netzstruktur kriti-
siert (siehe BDB-Pressemitteilung vom 27.
Januar 2011), da sie die Zukunfts- und die
Leistungsfahigkeit des Verkehrstrégers be-
schneidet und die verladende Wirtschaft in
bestimmten Regionen zwingt, Logistikketten
ohne die Binnenschifffahrt aufzubauen.

Mit groBer Verérgerung missen der BDB
und die weiteren am System Wasserstraf3e
Beteiligten feststellen, dass die Umsetzung
der ,Reform“ nun ein neues, nicht geahntes
Stadium erreicht hat: Obwohl der Verkehrs-
ausschuss im Deutschen Bundestag En-
de Juni noch eine Gewerbeanhdrung zur
neuen Netzstruktur durchfilhren wird und

obwohl der Haushaltsausschuss im Deut-
schen Bundestag eine Uberarbeitung des
ersten Berichts eingefordert hat, schafft
das Bundesverkehrsministerium in dem
gerade erst begonnenen Prozess bereits
Fakten: Per Erlass wurde die Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung bundesweit angewie-
sen, im Vorgriff auf die WSV-Reform keine
weiteren AusbaumaBnahmen an solchen
Flissen und Kanalen durchzufihren, auf de-
nen das Ministerium eine Gltermenge von
weniger als 5 Mio. Tonnen fur das Jahr 2025
erwartet. Auch UnterhaltungsmafBnahmen
wurden gestoppt. ,Vorsorglich werden alle
Vergaben fir Ausbau-Investitionen in die
verkehrliche Infrastruktur an Bundeswas-
serstraBen mit Guterverkehrsmengen < 5
Mio. t. ausgesetzt. Diese Regelung gilt auch
fur beabsichtigte Ersatz- und Erhaltungsin-

Um Aufhebung des Erlasses gebeten und unmissverstandlich erklart, dass eine zustimmende
Entscheidung Uber die WasserstraBenkategorisierung im Parlament noch nicht erfolgt ist

FDP-Abgeordnete schreiben an Ramsauer

ie vom Bun-

Ramsauer gewandt

desverband der
Deutschen Binnen-
schiffahrt (BDB) vom
BDB gelbte Kritik am
sog. Aussetzungs-
erlass des BMVBS
(Ausbau- und Un-
terhaltungsstopp an
Fliissen und Kanalen)
hat sehr schnell erste
Reaktionen bewirkt.
Der verkehrspoli-
tische Sprecher der
FDP-Fraktion, Patrick
Déring, der PGBi-
Koordinator Torsten
Staffeldt und die FDP-
Berichterstatterin flir
den Haushalt, Dr.
Claudia Winterstein,
haben sich sogleich in
einem gemeinsamen
Schreiben an Bun-
desverkehrsminister

und um Aufhebung
des Erlasses gebeten.
Die Unterzeichner
erklaren unmissver-
standlich, dass eine
zustimmende Ent-
scheidung Uber die
geplante  Wasser-
straBenkategorisie-
rung im Parlament
noch nicht erfolgt ist.
Zuné&chst sei zudem
die fur Ende Juni
geplante Anhérung
abzuwarten. Der
Meinungsbildung
dirfe nicht vorgegrif-
fen werden. Befirch-
tet wird von der FDP,
dass die Vorgehens-
weise des BMVBS
eine Stimmungslage
gegen die WSV-Re-
form hervor ruft.

"

Patrick Diring
Mig

® @

Dr. Claudia Winterstein  Torsten
s Mitglcd des Deutschen Bundesages 1 o

der FDP-

Berlin, 18.03.2011

10115 Berlin

Sehr gechrter Herr Bundesminister Dr. Ramsauer,
geschatzter Kollege,

in Bezug auf die notwendige Reform der Wasser- und Schifffahrisverwaltung wurde
s tei verl

2
‘Bundestagsbiro: Platz der Republik 1, 11011 Berlin, Tel:(150) 27 - 7 44 81/83, Fax: (030) 227 -7 6483,

Dieser Meinungsbildung darf durch das Haus nicht vorgegriffen werden. Dies gilt
um so mehr, als Sie personlich in den letzten Wochen immer wieder haben erkliren
lassen (auch in der gemeinsamen Sitzung der Verkehrs AGs der Koalition), dass alle
laufenden Vorhaben zu Ende geftihrt werden. Die Riicknahme des

i st weiterhin ig, um zu verhindern, dass aufgrund der
jetzigen Begriindung des Aussetzungsbeschlusses Bundeslinder, Verbande, Stidte
und Gemeinden, die sich betroffen fithlen kénnten, den bereits unnotigerweise

vorhandenen sffentlichen Druck in diesen Belangen verstirken - und dadurch das
eigentliche Anliegen der Koalition, eine der WSV, in Misskred:
gerit. Denn das hilft uns wirklich nicht.

Mit freundlichen Griiflen,

ek

Patrick Doring, MdB Torsten Staffeldt, MdB  Claudia Winterstein, MdB

Der Brief der FDP-Bundestagsabgeordneten an Bundesverkehrsminister Dr. Peter
Ramsauer. Tipp: Mit der Tastenkombination Strg + ldsst er sich vergréBern.
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vestitionen > 1 Mio. Euro, sofern dafir kein
Entwurf-HU vorliegt”, heit es in dem sog.
Aussetzungserlass vom 2. Mérz 2011, der
dem BDB vorliegt.

,LOffenbar ignoriert das Bundesverkehrsmi-
nisterium den Willen und die Meinung der
Bundestagsabgeordneten, der Lander und
des betroffenen Gewerbes. Der parlamen-
tarische Prozess wird Gbersprungen und es
werden bereits Fakten geschaffen. Es wird
Zeit, dass Minister Dr. Ramsauer sich zu
diesen Vorgéngen in seinem Haus erklart.”,
sagte BDB-Prasident Dr. Gunther Jaegers,
der bezweifelt, dass das Bundesverkehrs-
ministerium wirklich an einer Starkung der
Schifffahrt interessiert ist: ,Minister Ramsau-
er teilt der Presse mit, dass Uber eine Mil-
liarde Euro zusétzlich flir den Ausbau von
Schienenprojekten in der Zeit von 2012 bis
2015 bereit stehen. Gleichzeitig erfahren wir
von Journalisten und damit quasi ,durch die
Hintertir®, dass bei den WasserstraBen in
bestimmten Relationen zur Zeit nicht ein-
mal Erhaltungsinvestitionen zugelassen sind.
Unter Gleichbehandlung der Verkehrstrager
verstehe ich etwas anderes®, so Dr. Jae-
gers weiter.

Dass der Bericht zur Reform der WSV selbst
in der Leitungsebene nicht hinreichend be-
kannt ist, hat sich bei einer Veranstaltung
des ,Deutschen Verkehrsforum® in Berlin ge-
zeigt. Der dort von BDB-Président Jaegers
gegebene Hinweis, im Bericht zur WSV-Re-
form werde von der beabsichtigten Guterver-
kehrsverlagerung auf die WasserstraBBe ab-
geriickt, wurde von BMVBS-Staatssekretar
Prof. Klaus-Dieter Scheurle heftig bestritten.
Dabei heiBt es in dem Bericht auf Seite 20
wortlich: ,,Es wird in Kauf genommen, dass
an WasserstraBBen ohne hohes Transport-
aufkommen und ohne herausragendes Ent-
wicklungspotenzial MaBnahmen reduziert
werden bzw. nicht mehr erfolgen, selbst
wenn diese gesamtwirtschaftliche Vorteile
zeigen. Das politische Ziel, den Anteil des
Gutertransports auf den Wasserstra3en zu
steigern, wird in diesen Netzteilen aufgege-
ben.* |

Lesen Sie zum Thema auch das
Editorial auf der Seite 3 dieser Ausgabe.

Beckmeyer: Ramsauer muss eine Zukunftskommission zur
Infrastrukturfinanzierung einrichten

SPD: ,,Minister verweigert
sich der Reformdebatte”

ur 1. Lesung des SPD-Antrags "Still-
Zstand in der Verkehrspolitik Uberwin-

den - Zukunftskommission zur Reform
derlnfrastrukturfinanzierung einrichten" er-
klart der verkehrspolitische Sprecher der
SPD-Bundestagsfraktion Uwe Beckmeyer:
,Die SPD-Bundestagsfraktion fordert die
Bundesregierung auf, eine Zukunftskom-
mission zur Infrastrukturfinanzierung einzu-
berufen.

Alle Beteiligten missen an einen Tisch: Bun-
desregierung, Regierungs- und Oppositions-
fraktionen, Vertreter der Bundeslénder, der
Wissenschaft und der Verbande der Ver-
kehrsbranche. Es ist Zeit, die eingetretenen
Pfade der Diskussion zu verlassen.

Der Stillstand und die L&hmung in der Ver-
kehrspolitik missen Gberwunden werden.
Seit anderthalb Jahren verweigert sich der
Bundesverkehrsminister einer Reformdebat-
te zur Zukunft der Mobilitat in Deutschland
und deren Finanzierung.

Deutschland braucht einen neuen Infra-
strukturkonsens. GroBBe Verkehrsprojekte
werden in Deutschland zunehmend durch
die Blrgerinnen und Burger infrage gestellt.
Die Bundesregierung ist ohne Ziel in der
Verkehrspolitik. Sie ist daher nicht in der La-
ge den Menschen zu erklaren, warum wir
welche Infrastrukturprojekte in Deutschland
brauchen.

Die Verkehrsinfrastruktur ist unterfinanziert
und braucht ein Mehr vom Bruttosozialpro-
dukt. Fur wichtige Investitionen in den Erhalt
und Ausbau von Schienenwegen, Bundes-
fernstraBen und BundeswasserstraBen stellt
Bundesverkehrsminister Peter Ramsauer zu
wenig Geld zur Verfligung. Er kann sich nicht

gegen den Bundesfinanzminister durchset-
zen, da er den Sinn seiner Investitionen
nicht erklaren kann. Es fehlt die schlissige
Begriindung.

Bundesverkehrsminister Ramsauer spielt
die Infrastruktur gegen die Entwicklung der
Stédte und Regionen aus. Er stellt Innovati-
on gegen Beton. Insgesamt sinkt die Investi-
tionsrate des Bundesverkehrsministeriums
im Jahr 2011 und 2012. Selbst die zu weni-
gen Investitionsmittel fuer die Verkehrsinfra-
struktur kann er nur auf Kosten von Innova-
tion und Modernisierung bezahlen. Er kirzt
massiv die Férderung der Elektromobilitat,
die Unterstiitzung einer neuen Kraftstoffstra-
tegie oder die Stadtebauférderung.

Wenn die schwarz-gelbe Koalition zu
schwach ist, Reformen auf den Weg zu brin-
gen, muss das Parlament aktiv werden. Die
SPD-Bundestagsfraktion wird im Verlauf
dieses Jahres die Diskussion weiter voran-
treiben und die schwarz-gelbe Bundesre-
gierung zwingen, endlich mit eigenen Vor-
schlagen im Parlament tatig zu werden.”

Verkehrsexperte Uwe Beckmeyer: Verbén-
de miissen an den Tisch geholt werden

Schulungskurse GroBes Patent (Rheinschifferpatent)
Radarpatent, Behérdenpatent
ADNR-Grundkurs, ADNR-Wiederholungskurs
Chemie-Kurs, Gas-Kurs
UKW-Sprechfunkzeugnis

Radarpatent fir Fahren

NEU: Ersthelfer oder Sachkundiger in der
Fahrgastschifffahrt. Auch vor Ort moglich.

Wir helfen Ihnen kostenglinstig
Wir beriicksichtigen Ihre Zeitprobleme
Anmeldung 8.30 - 9.30 Uhr

ATLAS Schifffahrt
Vinckeweg 19 - 47119 Duisburg
Tel. (0203) 87 30 54 - Fax (0203) 8 16 10
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Erneuerbare Energie und Hafenaktivitat

Magdeburg: Erster Hinterlandhafen als Greenport

ie Entwicklung der Landeshauptstadt

Magdeburg zu einer Forschungs- und

Produktionsstétte flr erneuerbare En-
ergie (Windenergie, Bio-Treibstoffe) sieht
die Magdeburger Hafen GmbH als Ver-
pflichtung, sich eingehend mit der Nach-
haltigkeit bei der Versorgung des Hafens
mit erneuerbarer Energie zu beschéaftigen,
als auch im Bereich von Transportdienst-
leistungen, Staub- und Larmbeléstigungen
den Umweltschutzaspekt mit Nachdruck in
ihre Geschaftspolitik einzubinden.
Zu diesem Zweck haben die Firma Enercon
GmbH, als flihrender Produzent von Wind-
energieanlagen am Standort Magdeburg,
die Stadtische Werke Magdeburg GmbH
(SWM), als innovativer Konzeptfihrer bei
der Versorgung der Landeshauptstadt mit

umweltfreundlichen Energien und Trans-
portwerk Magdeburger Hafen GmbH eine
Projektvereinbarung abgeschlossen, Mag-
deburg als den ersten Hinterlandhafen als
Greenport zu entwickeln. In keinem anderen
Binnenhafen gibt es eine so geografisch
und logistisch enge Verbindung zwischen
der Produktion von erneuerbarer Energie
und Hafenaktivitat.

Dazu ist im Einzelnen Folgendes geplant:
Die mit Elektranten ausgestatteten neu
gebauten und noch zu bauenden Kaian-
lagen, um den Binnenschiffen Landstrom
zu liefern, durch eine soeben in Hafenna-
he errichtete Windenergie-Referenzanlage
von Enercon zu versorgen. Dadurch wird
der CO2-AusstoB3 der im Hafen liegenden
Binnenschiffe maBgeblich reduziert und der

dazu notwendige Strom wird durch Winde-
nergie hergestellt. Ein GroBteil der Rangier-
und Uberfuhrdienste der Hafenbahn soll
ab dem Jahr 2011 durch eine Hybridlok (die
bereits erste Testléufe im Magdeburger Ha-
fengebiet absolviert hat), erbracht werden.
Diese Hybridlok kann im leichten und mitt-
leren Rangierdienst im Elektromodus fahren
und sich dann in den Nachtzeiten mit Wind-
strom wieder aufladen. Der Uberwiegende
Stromverbrauch der Hafenbetriebsteile der
Magdeburger Hafen GmbH soll ebenfalls
mit Strom aus der betriebenen neuen Re-
ferenzanlage gespeist werden.

Die Stadtische Werke Magdeburg GmbH
(SWM) plant, bei Bedarf ebenfalls in unmit-
telbarer N&he der zuvor erwdhnten Winde-
nergieanlage auf dem Gelande der Magde-

Wir bei Rhenus I6sen mit liber
17.600 Beschéftigten an

290 Standorten in Europa
logistische Aufgaben namhafter
Kunden und erzielen damit
einen Umsatz von 3,1 Mrd.
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EUR. Wenn Sie beweglich sind,
kénnen Sie mit uns und lhren
Ideen die Rhenus bewegen.

Unsere Mitarbeiterorientierung
ist ein Schliisselfaktor unseres
Erfolgs, weil sie Freirdume
lasst, Innovation fordert und
Teamwork zum Nutzen unserer
Kunden forciert.

Im Verbund der Rhenus-Gruppe
erbringt unsere Tochtergesell-
schaft Rheintank GmbH
Dienstleistungen auf dem
Gebiet der Versorgung der
Binnenschifffahrt mit Treib- und
Schmierstoffen sowie Schiffs-
material.

Ein Team von 16 Mitarbeitern
sorgt dafiir, dass Kunden auf
allen wichtigen Wasserstral3en
in West- und Stidosteuropa
durch eigene Bunkerstationen
und -boote oder (iber
Servicepartner stets plinktlich
und preisglinstig versorgt
werden.
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AUFGABEN, DIE FORDERN

Gestaltung und Vorantreiben der weiteren
Entwicklung der Gesellschaft im Bunker-
geschaft

Akquisition von Grof3- und Einzelkunden
Flhrung von kaufmannischen und
gewerblichen Mitarbeitern

Perspektivische Ubernahme der Verant-
wortung flir weitere Geschéftsbereiche der
Gruppe im Umfeld der Serviceleistungen
fiir die Binnenschifffahrt

QUALIFIKATIONEN, UM DIE ANDERE SIE
BENEIDEN

Erfahrene Fihrungskraft

Idealerweise Berufspraxis im Binnen- oder
Seebunkergeschaft

Know-how im Bereich der Schifffahrt,
insbesondere der Tankschifffahrt oder der
Mineralélwirtschaft, wiinschenswert
Ausbildung zum/zur Schifffahrts-

oder Speditionskaufmann/-frau von Vorteil

VORAUSSETZUNGEN, DIE SIE LOCKER
ERFULLEN

Verantwortungsvoll

Kaufmannisch wie akquisitorisch starke
Personlichkeit

Wille, Dinge neu zu gestalten
Motivations- und Teamféhigkeit

WIR BIETEN MEHR ALS ANDERE

« Eine der Position entsprechende Dotierung

» Geschaftsfahrzeug auch zur privaten
Nutzung

« Ein herausforderndes Aufgabengebiet

Ein Kontakt, auf den Sie nicht verzichten sollten!

Richten Sie lhre Bewerbungsunterlagen (mit Gehaltswunsch und Hinweis zum méglichen
Eintrittstermin) an rita.poess@de.rhenus.com oder an die Rheintank GmbH, August-Hirsch-Str. 3,

47119 Duisburg.
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burger Hafen GmbH eine ,Elektrotankstelle*
fur Elektromobile im Bereich PKW und Klein-
transporter zu errichten und zu betreiben.
Damit unternimmt der Magdeburger Hafen
einen betréchtlichen Schritt zur Erreichung
von Zielen der Nachhaltigkeit im Bereich
Transport und Logistik und verlangert die _
umweltfreundliche Transportkette von Ham- 5 ':"‘rm .

o

burg als Green Capital in das mitteldeutsche ' o o
Wirtschaftsgebiet. i g iumm-"‘" -t F
Die MHG / SHG beschéftigt inklusive Aus- . ; e

zubildende und befristet Beschaftigte 77 . s,

Mitarbeiter und betreibt in Magdeburg und
Schénebeck vier Hafenbetriebsteile und ei-
ne Hafenbahn. : ;
Umgeschlagen werden im groBten Binnen- - o —_
hafen Mitteldeutschlands rund 3,2 Mio Ton-
nen pro Jahr mit einem Containeranteil von
rund 15.000 TEU. m Der Magdeburger Greenport aus der Luft gesehen.

=,
o 1‘:‘\\--[le:
B\ \ tew

b )

_ ]

M RHEINHAFEN
B KARLSRUHE

Verkauf Fahrgastschiff gegen Hochstgebot

Die Karlsruher Versorgungs-, Verkehrs- und Hafen GmbH, Geschéaftsbereich Rheinhafen
verkauft gegen Héchstgebot und unter Ausschluss jeglicher Gewahrleistung, ein

TAGESAUSFLUGSSCHIFF / FAHRGASTSCHIFF

Das Fahrgastschiff wurde 1972 in Oberwinter gebaut und ist fir 250 Personen zugelassen.
Lange ca.38,5 m, Breite ca. 6,5 m

grofter Tiefgang 1,05 m, Verdrangung ca. 130 m?

Antriebsleistung 2 x 170 KW

Das Schiff verfugt tber 2 Decks und 2 Freidecks.

Zulassung wurde fur die Strecke Basel - Emmerich erteilt.

Liegeplatz: Rheinhafen Karlsruhe in 76189 Karlsruhe

Nahere technische Angaben sowie einen Besichtigungstermin kénnen unter
Tel. 0721-599-7450 oder per Email: ertel@rheinhafen.de erfragt bzw. vereinbart werden.

Das Mindestgebot betragt 80.000,- €.
Die Verkauferin behalt sich vor, den Zuschlag nach eigenem Ermessen zu erteilen.

Das Kaufangebot ist schriftlich, spatestens bis zum 08.04.2011, an die Geschéaftsleitung der
KVVH GmbH, Geschéaftsbereich Rheinhafen zu senden:

KVVH GmbH
Geschaftsbereich Rheinhafen
Werftstr. 2

76189 Karlsruhe

Nr. 3/ Marz 2011 Schifffahrt-online / Schifffahrt, WasserstraBen, Hafen und Schiffstechnik 13



Zur Verstarkung unseres Korrespondententeams suchen wir

drei schreibgewandte Binnenschiffer/innen
fur Reportagen von Bord und aus den Hafen.

Wir werden die Rubriken ,Von Bord” und ,Aus den Hafen” mit einer der nachsten
Ausgaben starten und brauchen dazu ihre Unterstitzung.

Sie mussen noch keinen professionellen und journalistischen Schreibstil besitzen,
wir helfen lhnen bei der Themenfindung und bei Ihren ersten Beitragen.

Sie brauchen einen PC oder Laptop an Bord, eine Internetverbindung (z.B. UMTS),
ein Textprogramm, eine Digitalkamera und ein Mailprogramm - und Spaf3 am Schreiben.

Selbstverstandlich erhalten Sie ein Honorar fiir Inre Beitrége.
Trauen Sie sich! lhr Kontakt:

Friedbert Barg, Herausgeber Schifffahrt-online.de
Tel. 0211-383683 - Fax 0211-383684 - mail@schifffahrt-online.de

Die Fachzeitschrift im Internet www.schifffahrt-online.de

Schifffahrt online

Binnenschifffahrt, Wasserstral3en, Hafen und Schiffstechnik

Den Link zur jeweils aktuellen Schiff-
fahrt online erhalten Uber 6.000
Adressaten in 18 européischen Bin-
nenschifffahrtslandern: Deutschland,
Niederlande, Belgien, Luxemburg,
Frankreich, Schweiz, Osterreich, Polen,
Slowakei, Tschechien, Ungarn, Kroa-
tien, Serbien, Ruménien, Bulgarien,
Moldawien, Ukraine und Russland.

Mit Schifffahrt online sind Sie im-
mer auf dem neuesten Stand.
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Lebhafte Diskussionen wahrend der zweiten Sitzung
des beratenden Ausschusses des EU Projekts RISING

Verwaltungsaufwand fur die
Binnenschifffahrt verringern

m 2. Feber 2011 fand die zweite Sit-
Azung des Rising Advisory Comittees

in Briissel statt. Der Schwerpunkt des
Treffens lag auf den RISING Demonstrati-
onsvorhaben und den Nutzungs- und Ver-
marktungsanséatzen der RISING Services.
Vertreter der EU Projekte IRIS Europe Il und
Platina sowie die RIS Expertengruppe flr
elektronische Meldesysteme berichteten
Uber ihre Erkenntnisse und Uber den Einsatz
von RIS im Transport- und Logistikbereich

Verwendung von RIS-Daten

Die 27 Teilnehmer, welche der Einladung
des RISING Management Teams gefolgt wa-
ren, diskutierten Gber die Demonstrations-
vorhaben und die Nutzungs- und Vermark-
tungsansatzen der RISING Services, welche
sich zurzeit in der Bewertungsphase befin-
den. AuBerdem wurden rechtliche und or-
ganisatorische Fragen in Bezug auf die Ver-
wendung von RIS Daten firr Logistikzwecke
behandelt und wertvolle Anregungen fir das
Projekt gegeben.

Weiters zeigte sich, dass RIS ein ,Marketing-
Faktorflr die Bewusstseinsbildung der Bin-

Beitrag dabei spielt die Wettbewerbsféhig-
keit dieser zu erh6hen.
RISING befindet sich nun in seinem dritten
und letzten Projektjahr.

Ziel der Projekt-Vermarktungstatigkeiten
ist es ein Expertengremium zu installieren,
welches eine breite Aufmerksamkeit in der
Offentlichkeit hergestellt und dadurch den
RISING-Ansatz auf eine breitere Basis in
diesem Wirtschaftssektor stellt.

nenschifffahrt ist und einen sehr wichtigen

Teilnehmer der RISING-Sitzung

Quelle: www.rising.eu und via Donau

Kommerzielles Interesse
Unter anderem wurde die
Frage behandelt, ob RISING
Guter-Buchungsplattformen
bzw. -services unterstitzen
soll, welche als Schnittstelle
zu den anderen Verkehrs-
trégern dienen kénnen. Ei-
ne weitere spannende Fra-
ge behandelte das Thema
Transparenz und inwiefern
dadurch das kommerzielle
Interesse nicht benachteiligt
wird. Schlussendlich zeigte
sich einmal mehr, dass es in
der Binnenschifffahrt einen :
Bedarf an einer Verringerung

des Verwaltungsaufwandes .
gibt.

Die Diskussionen boten ei- | Bei uns
nen anschaulichen und regen

lhr Spezialist
auf allen Gebieten
der Transport- und
Schiffsversicherung

kénnen Sie sicher
Austausch (ber Ideen und | vor Anker gehen!

-

Von ihren Biros in Seevetal (Hitt-
feld) und seit Anfang 2008 auch von
Zwijndrecht in den Niederlanden aus
sowie durch ihre Reprasentanzen in
Amberg, Magdeburg, Haren (Ems),
Regensburg betreut die seit 1920
bestehende Firma CARL REHDER
mit aktuell mehr als 30 Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeitern die Kasko-,
P&l- (Haftpflicht) und Ausfallversiche-
rung von Kunden aus den Bereichen
Seeschifffahrt, Flussschifffahrt und
Fischerei.

Ein weiterer Betreuungsschwerpunkt
ist der Bereich der Transport-Waren-
versicherung. Hier vermittelt die Fir-
ma Einzel- bzw. Generalpolicen, unter
denen Giter aller Art von und nach
allen Platzen der Welt versichert sind.

Das wichtigste Ziel des Unterneh-
mens ist die Entwicklung individueller,

CARL REHDER GMBH

Assekuranz- und Schiffsmakler

optimierter Deckungskonzepte, ver-
bunden mit einer intensiven Betreu-
ung jedes einzelnen Kunden.

Langjahrige Erfahrung und die (iber
das Seegeschaft erworbenen inter-
nationalen Kontakte ermdglichen
es, Versicherungsschutz zu optima-
len Bedingungen und vorteilhaften
Konditionen auf allen nationalen und
internationalen Méarkten einzukaufen.

Eine qualifizierte Schadenabteilung
garantiert eine einfache und schnelle
Abwicklung.

CARL REHDER GMBH
Assekuranz- und Schiffsmakler
D - 21218 Seevetal (Hittfeld)
Tel.: +49-4105-77028-0

Fax: +49-4105-77028-22

info@Carl-Rehder.de
www.Carl-Rehder.de

aeetiodhomy

zum Thema RIS & Logistik.
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Schulschiff RHEIN mit Schiffsjungen und -madchen ,,On-Tour*
Entspannungstour zur Marksburg

it 12 Schiffsmadchen und 106
M Schiffsjungen startete am 10. Ja-

nuar 2011 der 240. Schiffsjungen-
und Schiffsmédchenkurs (SK) auf dem
duisburger Schulschiff ,Rhein”. Nach be-
standener IHK-Abschlussprifung werden
am 15. April neue Bootsmanner und -frauen
von Schulschiff-Kapitdn Lothar Bart, dem
Vorsitzenden des Prifungsausschusses,
verabschiedet.

Zur allgemeinen Entspannung fand am 9.
Mérz 2011 zun&chst einmal eine Lehrgangs-
fahrt zum Mittelrhein statt. Dort, zwischen
Bingen und Koblenz, gibt es die gréBte
Burgendichte der Welt, ein guter Grund
flr Kapitdn Barth, zusammen mit dem Be-
rufsnachwuchs eine Burgbesichtigung zu
unternehmen. ,Unserem Binnenschiffer-
Nachwuchs soll bei uns auch etwas uber
den Tellerrand hinaus geboten bekommen,

das ist gut fur die Bordgemeinschaft. AuBer-
dem halten wir es fur sehr wichtig, alle Még-
lichkeiten der Berufsmotivation zu nutzen,
um die Schiffsjungen und Schiffsmé&dchen
fir den Beruf des Binnenschiffers und flr
die Schifffahrt allgemein zu interessieren®,
erklérte der Kapitan weiter.

Auserwahltes Ziel der Besichtigung war die
Marksburg, denn sie ist die einzige H6hen-
burg am Mittelrhein, die wahrend des 2.
Weltkrieges unzerstort blieb. Die anschau-
liche, didaktische Aufbereitung der Burgge-
schichte durch die Burgfiihrer machte die
Erkundung fir die kiinftigen Binnenschiffer
zu einem spannenden Ausflug.

Nach der Burgfihrung ging es den Lehr-
pfad hinab in die historische Altstadt von
Braubach und dann weiter nach Koblenz. In
Koblenz folgte von der Moselmindung ein

kleiner FuBmarsch, vorbei am Deutschen
Eck und rheinaufwarts bis zum Pegelhaus.
Dort legte Kapitdn Merkelbach sein Fahr-
gastschiff ,Deutsches Eck* plnktlich am
Steiger zur Abfahrt bereit. An Bord ange-
kommen, wurde das Mittagessen serviert,
dem es wie Ublich an nichts fehlte. Wie ge-
wohnt gab es ,Lecker®, wie sich Lothar Barth
auf die Frage ,Na, was gibt es denn heute?”
stets ausdriickt. Die Lehrgangsteilnehmer/
innen stimmten dem zu, ,ja, das Essen ist
immer echt lecker*.

Die Fahrt in die Moselmiindung und an-
schlieBend auf dem Rhein bis zur Schottel-
Werft in Spay war fur alle Schiffsjungen und
-médchen sehr informativ. Fahrplanmé&Big
legte das FGS ,Deutsches Eck® um 16:30
Uhr wieder am ,Pegelhaus® an. Hier war-
teten bereits die Autobusse, und es ging
zurtick nach Duisburg-Homberg. ]

Gehen am 15. April 2011 in die Bootsmannspriifung: Die Schiffsjungen und -médchen des 240. Schiffsjungenlehrgangs
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Die Schiffbau-Versuchsanstalt Potsdam GmbH und ANSYS Germany GmbH verlan-
gerten im Januar 2011 ihren Kooperationsvertrag

Simulationssoftware flir Ingenieur-
anwendungen und Technologien

ie Schiffbau-Versuchsanstalt Potsdam
DGmbH (SVA) und ANSYS Germany

GmbH verlangerten im Januar 2011
ihren Kooperationsvertrag zur Zusammenar-
beit zu Forschungs- und Entwicklungszwe-
cken um ein weiteres Jahr. Dieser Vertrag er-
mdglicht der SVA Potsdam die Nutzung von
ANSYS Lizenzen und Support zur Bearbei-
tung von Aufgabenstellungen in mit 6ffent-
lichen Mitteln geférderten Forschungs- und
Entwicklungsprojekten. Aktuelle Projekte,
die von der SVA Potsdam in kooperativer
Zusammenarbeit bearbeitet werden, sind
"Thruster fir dynamische Positionierung
" (Foérderer: BmWT, Fdérderkennzeichen:
IW090164), "Einfluss der Reynoldszahl auf
die Sogziffer" (BmWT, VF081022), "Einfluss
der Reynoldszahl auf den Pfahlzug von
Schleppern” (BmWT, MF090124) und "Glei-
ten im Flachwasser" (BmWT, MF090192).
AuBerdem wurden bisher mehrere Verbund-
projekte bearbeitet, zuletzt das FUE-Projekt
»Untersuchung der Druckschwankungen
héherer Ordnung am Hinterschiff unter Be-
ricksichtigung der Kavitation am Propeller®
(BmBF, 035X202). Die SVA Potsdam berich-
tet tiber die ausgeflihrten Anwendungen und
unterstitzt ANSYS bei der Weiterentwick-
lung ihrer Simulationstechnologie flir den
Marine- und Offshorebereich. SVA Potsdam
und ANSYS Germany dokumentieren damit

ihre seit Uber 15 Jahren bestehende erfolg-
reiche Zusammenarbeit.

ANSYS, Inc., im Jahr 1970 gegriindet, entwi-
ckelt vertreibt weltweit Simulationssoftware
fur Ingenieuranwendungen und Technolo-
gien, die Ingenieure und Konstrukteure aus
allen Industriebereichen einsetzen. Das Un-
ternehmen konzentriert sich auf die Entwick-
lung von offenen und flexiblen Lésungen,
die es den Anwendern erlauben, Entwlirfe
direkt am Bildschirm zu untersuchen, und
stellt eine einheitliche Plattform flr schnelle,
effiziente und kostengunstige Produktent-
wicklung, vom ersten Konzept bis hin zur
Validierung zur Verfligung. Zusammen mit
seinen weltweiten Vertriebspartnern betreut
das Unternehmen seine Kunden in Fragen
von Softwarelizenzen, Support und Training.

werden (ber ein Netz von Vertriebsstellen
in Uber 40 Landern vertrieben. Weitere Infor-
mationen finden Sie unter www.ansys.com.

Die Schiffbau-Versuchsanstalt Potsdam
GmbH ist ein weltweit tatiger Dienstleister
auf dem Gebiet der Schiffshydrodynamik.
Sie arbeitet seit ihrer Griindung im Jahre
1953 an der Ldsung industrienaher For-
schungsaufgaben und untersttzt ihre Kun-
den bei industriellen Produktentwicklungen.
Dazu betreibt sie Versuchsanlagen von in-
ternationalem Standard und nutzt ANSYS-
Software fiir numerische Simulationen. Die
SVA Potsdam kooperiert mit deutschen und
auslandischen Instituten sowie Universitaten
und Fachschulen und unterstutzt die Ausbil-
dung und Forschung auf Gebieten, die den
eigenen Aktivitaten entsprechen. [ |

Mit der Zentrale
in Canonsburg,
Pennsylvania,
U.S.A. und mehr
als 60 strate-
gischen Vertriebs-
stltzpunkten be-
schéftigt ANSYS,
Inc. mehr als
1600 Mitarbeiter.
ANSYS Produkte

Duisburg (Verkauf und Disposition)

Duisburg (,Rheintank Homberg*)
Duisburg (,Rheintank 1¢, ,Rheintank 2)
Neuwied (,Rheintank 34°)

Mainz (,Biichting 2)

Wir suchen einen

Schichtbetrieb: 2/1

Bitte melden:

Schiffsfiihrer mit Rheinpatent
(mind. offenes Meer bis Mannheim)
fur eines unserer Gitermotorschiffe.

Deutsche Sozialversicherung und gute
Bezahlung bei entsprechender Qualifikation.

Telefon: 0049-6022-2647380
Mobil: 0049-151-12 14 75 22
Mail: info@zoeller-schifffahrt.de

Mannheim (,Rheintank 14°)
Mannheim (,Arche Nowag")

Damit Sie keine Zeit verschwenden
Der Bunkerdienst, der Sie schnell und zuverlassig beliefert.
Wir sind fiir Sie da in:

RHEINTANK GMBH

Nr. 3/ Marz 2011
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RHEINTANK GMBH

Bunkerdienst

HaBmersheim (,Rheintank 22)
Regensburg (,Rheintank 18)
Linz/Osterreich (,Rheintank 36*)
Magdeburg (,Elbe®)
Brandenburg (,Zetan”)

Berlin (,Spree)

Hohensaaten (,MBS*)

(0172) 4091815
(0172)4091816
(0043) 6643371930
(01702838415
(03381) 717955
(01702837725
(033368) 70443
+(0152) 06198747

& cCastrol

Schmierstoffpartner Castrol Inland Marine

(0203) 8009-454
(0203) 8009-455
(0203) 8009-456
(02066) 225845
(0170)8130602
(0172) 4091813
(0170)927 4691
(0172) 4091814
(06:21) 311001
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Geschichten aus der Schifffahrt (XVIII)

Nebel am und auf dem Mittelrhein

In einer Schifffahrt-online Serie erzahit
der frihere Binnenschiffer Karl Ger-
hard Strack Geschichten aus der Bin-
nenschifffahrt. Geschichten, die zum
Teil schon sehr lange zurtickliegen;
Geschichten, die die Erinnerung an
die Binnenschifffahrt von friiher wach-
halten sollen. Unser Autor Karl Ger-
hard Strack ist vielen Lesern bekannt,
denn nach den Jahren an Bord ver-
schiedener Rheinschiffe blieb er der
Binnenschifffahrt treu - als Beamter
der Wasserschutzpolizei in Koblenz.

Nebel am und auf dem Mittelrhein

Das hauptséchliche Einsatzgebiet des
Schubbootes "Franz Haniel 11" mit seinen
zwei, stets mit Kalksteinen und (was den
jeweiligen Wasserstand betraf) bis auf den

letzten Zentimeter abgeladenen Schubleich-

tern war, wie ich ja bereits schon mehrfach
beschrieben habe, der Mittelrhein zwischen
Oppenheim und Bonn-Oberkassel. Immer
beladen zu Tal und leer zu Berg. Deshalb
nannte man den "Franz Haniel 11" ja auch in
Insiderkreisen den ,Kalksteinexpress®. Nicht

L R e e

Der Binger ,,Méduseturm”

18

zuletzt auch deshalb, (aber das habe ich ja
auch schon mal beschrieben) weil wir un-
sere Reise-Umlaufzeiten immer sehr genau
einhalten konnten. Etwas ubertrieben aus-
gedriickt aber auch ein wenig stolz darauf
erwahne ich an dieser Stelle die Aussagen
einiger Rheinufer-Anwohner, die dann und
wann schon mal meinten: Nach euch kann
man ja die Uhrzeit stellen!

Dieses Einhalten der Umlaufzeiten fiir den
taglichen Transport von den Verladestellen
der Kalksteinbriiche in Oppenheim und MZ-
Budenheim zu den Bonner Zementwerken
und zur Fa. Dyckerhoff in Neuwied war wohl
auch Bestandteil des Transportvertrages
den die Haniel-Reederei und die CNFR ge-
meinsam erhalten hatten. Damit sollte u.a.
sicher auch eine gewisse Transportmenge
sicher gestellt werden.

Diese Erkl&rungen habe ich der folgenden
Geschichte vorausgeschickt um die Drama-
tik ein wenig zu verdeutlichen, die dann ent-
stand, wenn diese Transportmengen infolge
von niedrigen Pegelstdnden am Mittelrhein,
also durch ,Kleinwasser* oder durch andere
widrige Bedingungen drohten nicht einge-
halten werden zu kénnen oder tatsachlich
auch nicht eingehalten werden konnten;
auch nicht durch den vermehrten Einsatz
von Frachtraum, (zusétzliche Schiffsein-
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heiten halt).

Solch’ widrige Bedingungen stellten auch
so manches Mal extreme Nebellagen am
Mittelrhein Giber einen l&ngeren Zeitraum dar.
Im November/Dezember 1969 hatten wir im
Mittelrheingebiet, (wahrscheinlich nicht nur
hier) eine solch’ extreme Witterungslage.
Nebel von morgens bis abends, nachts na-
tarlich auch, und das eine ganze Woche
lang. Jeden Tag ,rack zu“ wie der Fach-
mann, (ich meine natirlich - der ,Schif-
fische®), dazu sagt.

Lediglich um die Mittagszeit herum gab’s
ein paar hellere Stunden, die wir dann auch
nutzten um durch die sog. Gebirgsstrecke zu
Tal zu schlipfen. Denn noch bis ca. 1976/77
war die Talfahrt von Bingen bis St. Goar
sowohl von einer halben Stunde nach Son-
nenuntergang bis einer halben Stunde vor
Sonnenaufgang als auch bei Nebel, Starke
2 (das hie3 zu der Zeit: Sicht unter 100 m)
gesperrt. Wenn der Wahrschauer im Mé&u-
seturm die Lichter ausmachte (die Signal-
lichter) gingen bei uns die Lichter, ndmlich
die Ankerlichter an, - so war das eben zu
dieser Zeit.

(Ubrigens: Ankerlichter wurden meistens,
seltsamerweise, auch als Nachtlaternen
bezeichnet, klingt irgendwie wie schwarzer
Rappe oder so — oder gab’s auch Tagla-
ternen?!) .

Da konnten wir also wahrend der Reise so
viel Zeit wie nur eben méglich herausfahren,
das war sowieso nur auf der zeitlich etwas
kirzeren Etappe von Oppenheim nach Neu-
wied und zurtick moglich, wenn wir bei einer
solchen Nebellage dann nach Bingen ka-
men - war’s vorbei. Wir mussten warten bis
die Talfahrt frei gegeben wurde. Manchmal
war das schon ganz schén nervig!

In der letzten Kalenderwoche im November
1969 also ging ich montagmorgens in aller
Frihe in Spay aus dem elterlichen Haus
um, wie schon so oft, mit dem Zug nach
Oppenheim zum Schichtwechsel an Bord
des "Franz Haniel 11" zu fahren. Schon bei
uns zu Hause herrschte dichter Nebel, der
sich dann auch bis nach Oppenheim nicht
lichtete.

An Bord angekommen ging’s direkt an die
Arbeit, leere Schubleichter an die Ladestelle
schieben, geladene Schubleichter ankup-
peln. Anker raus und ab zu Tal.

Das gibt heut’ nix mehr mit der Talfahrt
durch’s Gebirge, hérte ich den Alten sagen,
da brauchen wir gar nicht zu hetzen. Wir
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waren ohnehin nicht die Schnellsten in der
Talfahrt und brauchten in der Regel von Op-
penheim bis Bingen ca. 3,5 bis 4 Stunden.
Meistens betrug unsere Tal-Geschwindigkeit
so zwischen 13 und 16 km/h, mehr war bei
abgeladenen Schubleichtern beim besten
Willen nicht drin. Deshalb stellten wir ja auch
fir die anderen Talfahrer, speziell wenn’s
z.B. um die Einfahrt ins Neue Fahrwasser
in Bingen ging, ein gewisses Verkehrshin-
dernis dar, was wir dann auch nicht selten
Uber (damals noch) UKW-Kanal 13 zu héren
bekamen, (aber das erwahnte ich ja auch
schon mal vor einiger Zeit).

Nachdem dann am néchsten Morgen oder
besser am nachsten Vormittag so kurz nach
10:00 Uhr die Talfahrt vom ,M&usemann“
(so nannten wir den Wahrschauer im M&u-
seturm zu Bingen) freigegeben wurde, weil
der Nebel sich etwas gelichtet hatte, ging
auch gleich das Rennen um die vorderen
Plétze los; jeder wollte doch unbedingt noch
vor den beiden ,Verkehrshindernissen“ (SB
»Strasbourg” von der CNFR war ja meistens
mit von der Partie) ins Neue Fahrwasser
einfahren. Es war das tbliche Ge-worschtel.
Einer hatte es an diesem Tag besonders ei-
lig, ein zu Tal fahrendes MS der Reederei . ?
. (weiB ich jetzt nicht mehr) - wollte unbedingt
noch 200 — 300 m vor Erreichen der Einfahrt

ins Neue Fahrwasser an uns vorbei ziehen
und sprach den Alten dber Funk an: ,Haniel
11, lasst ihr uns noch gerade an Steuerbord
vorbei?“ Der Alte guckte erst verdutzt hinter
sich, sah den Kollegen angeschossen kom-
men und meinte dann: ,Wenn du meinst,
dass du das noch schaffst, - nur zu, aber
langsam machen kann ich jetzt nicht mehr,
dann mal viel SpaB!“

Er gab alles und schob sich von Steuer-
bord achtern an uns heran, was zur Folge
hatte, dass wir Hartruderlage nach Back-
bord geben mussten, weil er uns beim dem
wilden Uberholmanéver durch den von ihm
erzeugten Bugstau wegdrickte.

Was war das Ende vom Lied? Er merkte
dann ziemlich schnell, dass das mit dem
Uberholen vor der Einfahrt ins NF nicht
mehr hinhauen konnte und stoppte abrupt
ab, nicht ohne Uber Kanal 13 einen wilden
Fluch loszulassen. Von dem was jetzt kam,
konnte hinterher keiner der Beteiligten und
der Augenzeugen so genau schildern, wie
das eigentlich gut gegangen war. Jedenfalls
hatte der "Franz Haniel 11" plétzlich drei
Breiten voreinander bei der Einfahrt ins NF.
Die beiden Schubleichter mit 24,40 m Breite
dazu das MS mit 8,20 m Breite. Summa
summarum also 32,60 m. Das war, so glau-
be ich fest, das erste und einzige Mal, dass
mit dieser Breite ins NF zu Tal eingefahren

Weiter so!
Detailgetreu
und nachvoll-
ziehbar

ch habe meine Kindheit und die
Schulferien bis 1962 auf dem SK
WINSCHERMANN 48 verbracht. In
dieser Zeit habe ich das Ende der
Dampfschlepper - vom Hafenboot
bis Réderboot -, die relativ kurze
Epoche der Dieselschlepper sowie
die schleppenden Motorschiffe und
die Sattelschlepper und den Beginn
der Schubschiffahrt miterleben kén-
nen.

Dies vorausgeschickt, kénnen Sie
sicher nachvollziehen, dass ich mich
in die beschriebenen Geschichten
aus dieser Zeit hineinversetzen
konnte und nicht nur gerne gelesen
sondern auch auf die Fortsetzungen
gewartet habe. Die Schilderungen,
besonders zu den Sattelschleppern
von HANIEL KURIER, waren so
detailgetreu und flr mich nachvoll-
ziehbar, daher kann ich nur sagen:
GroBe Klasse und weiter so!

Ich hoffe, dass méglichst viele der-
artige Geschichten folgen werden.

Mit freundlichen GriiBen
Rolf Mellinghoff
Mdilheim an der Ruhr

PS: Um 1959 war der Kalkstein-
express noch ein Bummelzug von
Budenheim nach Neuwied mit dem
Schleppkahn  WINSCHERMANN
48 im Anhang vom Sattelschlepper
KONRAD ENDE.

Gefallt lhnen, was Sie lesen?

Der Autor der ,Geschichten aus der
Schifffahrt” wiirde sich sehr freuen,
von den Leserinnen und Lesern von
Schifffahrt-online einmal ein Feed-
back zu erhalten, welches durchaus
auch in konstruktiver Kritik gehalten
sein kann:.

Zusendungen bitte an:

mail@schifffahrt-online.de

Ein Radargerét alter Bauart
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wurde, - und das ohne nennenswerte Sché-
den, keine Grundberlhrung keine Beulen
im Schiff. Das MS pappte einfach an der
L&ngsseite der Schubleichter fest — bis wir
im NF waren. Hier streiften wir das unfrei-
willige ,Schubverbands-Mitglied” einfach ab.
Noch mal zum besseren Verstandnis: Es
war an und flr sich schon schwer genug
und verlangte sehr viel Kénnen, mit zwei
Breiten da rein zu fahren — aber mit drei ??
Dafir, dass der Alte bei diesem Mand&ver
ganz schon ins Schwitzen und natdrlich
auch in Wallung geraten war, meinte er
anschlieBend ziemlich ruhig und cool Uiber
Kanal 13 an den abgebrochenen Uberholer
gewandt: Beim nachsten Mal verlangen wir
Schlepplohn klar! Und was das Uberholen
angeht - ein gut gemeinter Rat, - vielleicht
Gbst du noch ein bisschen auf Seeland, da
ist mehr Platz, bis du’s kannst, dann darfst
auch wieder in der Gebirgsstrecke fahren.
So weit ich mich erinnern kann, fuhr der
so Gescholtene erst in Hohe Heimbacher
Loch an uns vorbei und zwar ohne uns eines
Blickes zu wdrdigen.

»Schifffahrtssperre - oder was?*

Die Abenteuer dieser Nebelreise waren aber
noch nicht zu Ende fir uns. Der beschrie-
bene Vorfall ereignete sich um ungeféhr
10:15 Uhr. Gegen 18:00 Uhr erreichten wir
Andernach, es war wieder rack zu mit Ne-
bel. Plétzlich wurden beide Maschinen auf

Mit drei Breiten (unfreiwillig) ins Neue Fahrwasser zu Tal, oderwer schnell sein will braucht manch-

mal starke Nerven und noch mehr Zeit!?
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achteraus umgesteuert und es ging vollhand

zurlick. Das Radartalfahrer-Signal, das sog.
Dreiton-Signal heulte fast ununterbrochen.

In der Messe ertdnte die Wechselsprech-
anlage: Auf, auf! Einer nach vorne, zwei an
die Achteranker, - Achteranker klar machen.
Was war passiert? Als der "Franz Haniel
11" in Leutesdorf um die Ecke bog, sah der
Alte im Radarbild vor sich plétzlich nur noch

Echos von Schiffen, quer Uber die gesamte
Strombreite. Es war zunéchst keine Liicke
zu entdecken, durch die wir durchgepasst
héatten.

Erklarend muss ich an dieser Stelle hinzu-
flgen, dass zu dieser Zeit (Ende der Sech-
ziger) héchstens 20 % der Schiffe auf dem
Rhein mit Radargeraten ausgeristet waren.
Gefahren werden musste aber dennoch, so-
lange es nur eben ging, der Druck auf den
Schiffsfiihrern war (und ist auch heute noch)
riesengroB3. Wenn nun, wie in diesem Fall ge-
schehen, solch’ extreme Nebellagen auftra-
ten, dazu meistens auch noch an manchen
Stellen recht rasch in der entsprechenden
Dichte, musste man halt zusehen, dass man
seinen ,Dampfer” auf irgendeine Art und
Weise aus dem Fahrweg schaffte. Schwer,
- wenn keine Uferlinie und auch sonst nichts
mehr zu sehen war, auBer dieser undurch-
dringlichen weiBBen Wand. Manchmal half es
ja sich am Vorder- Neben- oder Hintermann
zu orientieren. Aber wenn der auch schon
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nicht mehr wusste, wo er gerade war?! So
konnte es passieren, wie in Leutesdorf, dass
einer nach dem anderen dort verhielt, wo er
gerade war. Vor allen Dingen dann wenn sie
zuvor alle aufeinander aufgelaufen waren.
Weiter unterhalb war’s noch relativ klar und
dann kam diese Nebelbank.

So — und wir bzw. der Alte hatte nun die
nautische Ratselaufgabe zu lésen: Was
mach’ ich? Versuche ich den Verband auf
die relativ kurze Distanz zu stoppen oder
lass’ ich langsam heran zu treiben, in der
Hoffnung eine Licke zu finden, durch die
der SV hindurchpasste? Ein Aufstoppen
wére nur mit Hilfe der Achteranker méglich
gewesen, - so kurz wie der Anhalteweg und
so schlecht wie die Maschinenleistung des
"Franz Haniel 11" auf Achteraus war, (der
wurde meistens am Anfang eines solchen
Manévers erst mal noch schneller, weil der
heftige Schraubenschlag, der auf zuriick
drehenden Schrauben, gegen die stumpfen
Hecks der Schubleichter prallte), - na ja, je-
denfalls konnte man den Eindruck gewinnen.
Der Alte entschloss sich, wahrend wir auf
~aefechtsstation” bereit standen, heran trei-
ben zu lassen. Er glaubte im Radarbild eine
kleine, fur uns ausreichende Liicke von ca.
(zu diesem Zeitpunkt geschétzt) 30 m Breite
entdeckt zu haben. Auch hier muss ich an-
merken, dass die Qualitit von Flussradarge-
réten, was deren Aufzeichnungsgenauigkeit
angeht, (Nah- und Fernauflo-
sung u.a.) noch nicht so prézise
war, wie es heute Standard ist.
Was jetzt folgte, war wiederum
ein nautisches Meisterstiick.
Trotz eingeschrankter Mang-
vrierfhigkeit, (bei der gerin-
gen Fahrtstufe) steuerte der
Alte den SV in eine Licke der
Stilllieger von héchstens, aber
wirklich héchstens 30 m Breite
— und flutsch, waren wir durch,
nicht ohne noch kraftig Dreiton-
Signal zu geben.

AbschlieBend zu dieser Ge-
schichte méchte ich erwahnen,
dass es meines Wissens nach,
zu jener Zeit wegen der teils mit
und teils ohne Radargerét fah-
renden Schiffe haufig zu Bei-
nahekollisionen gekommen ist.
Nicht einmal UKW-Funk hatte
jedes Schiff an Bord. Da trafen
halt, wie so oft, mal wieder Alt
und Neu oder Moderne und
Tradition aufeinander, manch-
mal schon recht heftig. ]
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Gewasserverunreinigung auf der Saale bei Bernburg

Lkw-Hydraulikschlauch war Ursache

m 17.03.2011 wurde von der Schleu-
senzentrale Bernburg eine groBflachige
Gewasserverunreinigung bei Grdna, stdlich
von Bernburg, gemeldet.
Durch die Wasserschutzpolizei wurde sofort
das Dienstboot der WSPRevierstation Bern-
burg eingesetzt, das oberhalb der Schleuse
Bernburg eine flichendeckende Verunreini-
gung meldete, sowie der Polizeihubschrau-
ber angefordert.
Durch den Einsatz des Hubschraubers
konnte trotz der ungtinstigen Witterungsbe-
dingungen das Ausmaf der Verunreinigung
teilweise Uber die gesamte Flussbreite von
Saale-km 49,5 (Alsleben) bis 36,5 (Schleuse
Bernburg) dokumentiert werden.
Weiterhin wurde bei Alsleben ein Regenwas-

sereinleiter als Ausgangspunkt festgestellt.
Nahere Uberpriifungen ergaben, dass auf
dem Gelénde der Saalemiihle Alsleben bei
einem LKW der Hydraulikschlauch geplatzt
war und ca. 40 Liter Hydraulik ausgelaufen
waren, die mit dem Regenwasser teilweise
in die Saale gelangten.

Das zustédndige Umweltamt des Salzland-
kreises veranlasste, dass eine Olsperre in
den Einleiter gelegt wurde, so dass keine
weiteren Stoffe in die Saale gelangen konn-
ten. Auf der Saale erfolgte keine weitere
Bekampfung. Weitere Umweltauswirkungen
(Fischsterben) wurden nicht beobachtet.
Ein Ermittlungsverfahren wegen Gewasser-
verunreinigung geman § 324 StGB wurde
eingeleitet. ]

Leitfaden ,,Abfalltransporte mit
dem Binnenschiff aktualisiert

Seminar am 14. April

Seit dem 1. Februar gelten fiir den Transport
gefahrlicher Abfalle in Deutschland unein-
geschrankt die Pflichten der elektronischen
Nachweisflihrung. Dieser Termin steht seit
2007 fest, trotzdem sind noch immer nicht
alle Abfallerzeuger und -beférderer an das
System angeschlossen. Mit dem Ende die-
ser Ubergangszeit wird jetzt die Toleranz-
schwelle der Behérden und der Polizei rasch
sinken, was fehlende elektronische Signa-
turen betrifft. Beférderer, die keine Signatur-
karte haben, durfen dann keine gefahrlichen
Abfélle transportieren. Klarheit zum Thema
verschafft ein Kompaktseminar am 14. April
2011 in Xanten. Genauere Informationen
unter www.abfall-inform.de oder telefonisch
unter 02801 — 70 65 30. |

Woll'n ma
Verstecken
spielen?

Versteck
Dich!

Eine hiibsche kleine Geschichte

Am 19. Marz 2011 um 8.45 Ular
in der Schileuse Mefttlach

Ich z&hl bis 10,
und dann such
ich Dich!
152:30' %

Kannst
mich
suuuchen,

erzéhlte jetzt Karin Scheubner vom MS ,Jenny”: ,Am
Samstag habe ich in der Schleuse Mettlach interes-

sante Beobachtungen gemacht, die schnell fotografiert und gestern eine kleine Bildergeschichte daraus erfunden. Das Reiherménn-
chen hat zunéchst mit dem Weibchen gekédmpft; das Weibchen ist dann runtergeflogen in die Schleusenkammer, das Mdnnchen hat
sich oben auf‘s Schleusentor gesetzt - der Kopf ging hin und her - und das Weibchen gesucht. Dann hat er sich auf den Rand der
Schleusenmauer gesetzt, das Weibchen hat sich im Tor versteckt und immer ganz frech nach oben geschaut, der Reiher konnte sie
in der Nische aber nicht sehen. Alle Weibchen sind im Allgemeinen einfach einen Tick schlauer als die Mdnnchen, oder?”
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Wartsila startet Grossprojekt zur Entwicklung langsam

laufender Gasmotoren

Gasanwendungen fur die
Schiffsindustrie

artsila installiert in seinem Labor
Wf[]r GroBmotoren im italienischen

Triest noch im Méarz dieses Jahres
einen neuen Testmotor. Die Motorprifungen
laufen kurz darauf an. Fir Wértsilds mehr
als 40-jahrige Erfahrung mit Gasanwen-
dungen in der Schiffsindustrie wurde in der
Schweiz der Grundstein gelegt. Bereits mit
der Ausstattung des LNG-Tankers ,Venator®
mit einem langsam laufenden 7RNMD90-
Zweitaktmotor im Zweistoff-Betrieb im Jahr
1973 war Wartsild (Sulzer) der damaligen
Zeit weit voraus.

Im Herbst 2010 hat Wértsila ein umfang-
reiches Projekt gestartet, um parallel zu den
mittelschnell laufenden Dual-Fuel-Motoren
sein Angebot an langsam laufenden Zwei-
takt Motoren im Rahmen der Konzernstra-
tegie auf Gasmotoren auszuweiten.

Die Fertigungshalle fiir die Motoren.

22

Dank der Verfligbarkeit alternativer Treib-
stoffe im Schifffahrtsmarkt bieten Motoren
im Zweistoff-Betrieb (Dual-Fuel) eine &us-
serst attraktive, von Betreiberfirmen gefragte
Flexibilitat. Denn die Betreiber kénnen je
nach Kraftstoffpreisen und Tankkapazitaten
frei zwischen Gas- oder Dieseltreibstoffen
entscheiden.

Hauptziel des GroBprojekts langsam
laufender Gasmotoren ist es, Wartsilas
Fihrungsposition im Bereich der Gasmo-
torentechnik zu konsolidieren und seinen
Wettbewerbsvorsprung in der globalen
Schiffbauindustrie weiter auszubauen. Die-
ser Industriezweig sieht sich heute gepragt
von einem immer stérker werdenden Be-
wusstsein um den Bedarf an alternativen
Kraftstofflésungen. Diese neuen Kraftstoffe
missen einerseits emissionsérmer, zugleich
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aber auch wirtschaftlich tragbar sein. Zurzeit
ist Erdgas der in dieser Hinsicht erfolgver-
sprechendste Alternativkraftstoff. Fllissiggas
(LPG, Liquefied Petroleum Gas) wurde zwar
auch eine gewisse Aufmerksamkeit zuteil,
als Alternative ist es jedoch aufgrund seines
hohen Preises wirtschaftlich nicht attraktiv.
~Wir glauben, dass gerade jetzt unsere
Erdgaslésungen flr die Handelsflotte grof3-
flachig weiterentwickelt werden sollten.
Selbstversténdlich sind wir uns der He-
rausforderungen bewusst. Unternehmen
wie SeaCargo haben uns jedoch vorgezeigt,
dass das Ziel erreichbar ist. Und weitere
Unternehmen werden folgen”, erlautert Wart-
silds Vizeprésident im Bereich Ship Power
Merchant, Lars Anderson. ,Daher haben wir
ein umfassendes Forschungsprogramm in
die Wege geleitet. Wir stitzen uns auf unse-
re langjahrige Erfahrung in der Entwicklung
von Lésungen, die weit Gber die vielfaltigen
Anspriiche der Handelsflotte hinausgehen.
»Schiffstauglich” lautet das Schlagwort. Das
bedeutet Zuverlassigkeit, denn schlieBlich
missen unsere Schiffe fiir die Weltmeere
gewappnet sein, aber auch Rentabilitat -
hinsichtlich der Anfangsinvestition und der
Betriebskosten. Und naturlich werden dabei
auch die zukiinftigen Emissionsgrenzwerte
beriicksichtigt®, fligt er hinzu. ]

Nr. 3/ Mérz 2011



Schiffstechnik

WWW.SCHIFFFAHRT-ONLINE.DE

Schiffstechnik

Der Auftragseingang stieg im Kerngeschaft im
Geschaftsjahr 2010 um 27,5 % auf 2.830,5 Mio. Euro

Tognum hat im 2. Halbjahr 2010
wieder Fahrt aufgenommen

er Antriebssystem- und Energieanla-
D genspezialist Tognum ist im Jahr 2010

sowohl bei Umsatz als auch bei der
bereinigten EBIT-Marge wieder deutlich ge-
wachsen. Daher schlagt das Unternehmen
eine erhdéhte Dividende von 0,50 Euro je
Aktie vor (Vorjahr: 0,35 Euro je Aktie). Fur
2011 erwartet Tognum weitere Umsatz- und
Margensteigerungen.
,Tognum hat das Ubergangsjahr 2010 ein-
drucksvoll abgeschlossen®, erklart Volker
Heuer, Vorstandsvorsitzender der Tognum
AG. ,Insbesondere im zweiten Halbjahr 2010
haben wir Fahrt aufgenommen und unsere
Prognose fiir das Gesamtjahr erfillt, im Falle
der Marge sogar noch Ubertroffen. Wir sind
nun gestarkt aus der Krise hervorgegangen
und schauen mit Zuversicht auf das laufende
Geschéftsjahr. Fir 2011 rechnen wir mit
einem Umsatzanstieg um mindestens 10
% bei einer bereinigten EBIT-Marge von
rund 10 %.*

Hoher Auftragseingang und deutlich stei-
gender Umsatz im Kerngeschift - Um-
satzprognose voll erfiillt

Der Auftragseingang stieg im Kerngeschéft
— ohne Bertcksichtigung der Rotorion-Akti-
vitdten — im Geschéftsjahr 2010 um 27,5 %
auf 2.830,5 Mio. Euro (Vorjahr: 2.330,4 Mio.
Euro). Unter BerUcksichtigung der Rotorion-
Aktivitaten betragt der Anstieg 21,5 %. Der
Umsatz erhéhte sich im Kerngeschéft — wie-
derum ohne Berlcksichtung der Rotorion-
Aktivitaten —um 6,0 % auf 2.563,6 Mio. Euro
(Vorjahr: 2.529,4 Mio. Euro). Tognum erfillt
damit die im November 2010 angehobene
Umsatzprognose voll. Unter Beriicksich-
tigung von Rotorion ist es zu einem Um-
satzanstieg um 1,4 % gekommen. Die Ex-
portquote erhdhte sich im Berichtszeitraum
abermals auf 81,3 % (Vorjahr 80,9 %).

Wie schon im Vorjahr entféllt ein zuneh-
mend gréBerer Umsatzanteil auf Asien.

Ergebnisziel libertroffen: Bereinigte
EBIT-Marge steigt auf 9,4 %

Das bereinigte EBIT erhéhte sich 2010 deut-
lich um 21,9 % auf 242,1 Mio. Euro (Vorjahr:
198,6 Mio. Euro). Ausschlaggebend fiir die-
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sen Anstieg waren in erster Linie die verbes-
serte Kapazitatsauslastung, die gestiegene
Effizienz und ein moderater Kostenanstieg.
Die Aufwendungen fur Forschung und Ent-
wicklung stiegen 2010 — ohne Berlcksich-
tigung von Effekten aus dem Ausstieg aus
den Aktivitdten der Brennstoffzellen-Techno-
logie — planmaBig um 15,3 % auf 164,5 Mio.
Euro an (Vorjahr: 142,7 Mio. Euro). Mit Be-
ricksichtigung dieser Effekte erhéhten sich
die F&E-Aufwendungen auf 186,9 Mio. Euro.
Mit diesen Investitionen in die Zukunft will
Tognum seinen Technologievorsprung mit
neuen Motoren und Systemen weiter aus-
bauen. Die bereinigte EBIT-Marge erhéhte
sich auf 9,4 % (Vorjahr: 7,9 %). Damit hat
Tognum das im November 2010 nach oben
prazisierte Margen-Ziel fir das Gesamtjahr
Ubertroffen.

Deutlich gestiegene bereinigte Bruttoer-
gebnismarge und bereinigter Konzernii-
berschuss

Bei einem bereinigten Bruttoergebnis von
704,2 Mio. Euro (Vorjahr: 624,3 Mio. Euro)
ergibt sich fur das Jahr 2010 eine deutlich
gestiegene bereinigte Bruttoergebnismarge
von 27,5 % (Vorjahr: 24,7 %). Auch der be-
reinigte Konzerniiberschuss stieg stark um
31,2 % auf 159,2 Mio. Euro (Vorjahr: 121,3
Mio. Euro). Daraus ergibt sich ein bereinigter
Gewinn je Aktie von 1,21 Euro (Vorjahr: 0,92
Euro). Tognum fuhrt die zum Bérsengang
festgelegte Dividendenpolitik fort, 30 bis
50 Prozent des bereinigten Konzernliber-
schusses auszuschtten.

Aufsichtsrat und Vorstand schlagen der
Hauptversammlung am 11. Mai 2011 daher
vor, die Dividende von 0,35 Euro je Aktie flir
das Vorjahr auf 0,50 Euro je Aktie fir 2010
zu erhdhen.

Stabile Eigenkapitalquote und gesun-
kene Nettofinanzverschuldung

Tognum steht ausreichend Finanzkraft zur
Verflgung, um die strategischen Ziele mit
Nachdruck zu verfolgen. Aufgrund des ho-
hen Cashflows aus laufender Geschéftsta-
tigkeit konnte die Nettofinanzverschuldung
deutlich auf 57,2 Mio. Euro (Vorjahr: 192,2
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Mio. Euro) reduziert werden. Der Free Cash-
flow1 sank um 10,8 % auf 199,4 Mio. Euro
(Vorjahr: 223,6 Mio. Euro). Die Eigenkapital-
basis hat sich im Geschéftsjahr 2010 positiv
entwickelt. Die Eigenkapitalquote lag bei
26,8 % (31. Dezember 2009: 27,6 %).

Alle drei Berichtssegmente auf Wachs-
tumskurs

Alle drei Berichtssegmente — Engines, On-
site Energy & Components (OE&C) und
Distribution — konnten ihre Ergebnisse im
Geschaftsjahr 2010 verbessern.

Das Segment Engines erhdhte seinen Um-
satz um 4,6 % auf 1.758,1 Mio. Euro (Vorjahr:
1.680,5 Mio. Euro). W&hrend innerhalb des
Anwendungsbereichs Marine die Bereiche
Yacht und kommerzielle Marine Umsatzriick-
gange verzeichneten, zeigte sich das Behor-
dengeschéft stabil. Im Anwendungsbereich
Industrial entwickelten sich alle Teilbereiche
positiv. Durch héhere Investitionstatigkeit
aufgrund der gestiegenen Rohstoffpreise
kam es in der Anwendung Oil & Gas sogar
zu einem Uberproportionalen Umsatzanstieg.
Im Bereich Defense reduzierte sich der Um-
satz, da Projekte planmaBig ausliefen und
im Jahr 2010 keine groBeren Neuprojekte
zur Auslieferung anstanden. Der Bereich
After Sales/Ubrige trug weiterhin wesentlich
zum Wachstum bei.

Die bereinigte Segment-EBIT-Marge erhéhte
sich im Geschaftsjahr 2010 deutlich auf 10,6
% (Vorjahr: 8,1 %).

Das Segment OE&C verzeichnete in der
Berichtsperiode im Kerngeschéaft — ohne
Berlcksichtigung der Rotorion-Aktivitaten
— einen deutlichen Anstieg von 22,0 % auf
742,6 Mio. Euro (Vorjahr: 719,1 Mio. Euro).
Unter Berucksichtigung von Rotorion errech-
net sich eine Steigerungsrate von 3,3 %. Im
Anwendungsbereich OE Diesel Systems &
Engines entwickelte sich das Liefergeschéft
mit OEMKunden in allen Regionen deutlich
positiv, das Geschéft mitDieselsystemen war
stabil. Die bereinigte Segment-EBIT-Marge
verbesserte sich auf 4,4 % (Vorjahr: 3,8 %).
Das Umsatzvolumen des Segments Distri-
bution stieg 2010 um 13,4 % auf 594,2 Mio.
Euro (Vorjahr: 524,1 Mio. Euro). Die bereini-
gte Segment-EBIT-Marge blieb konstant bei
9,5 % (Vorjahr: 9,5 %).

Mitarbeiterzahl erhéht

Zum Jahresende 2010 beschéftigte die
Tognum-Gruppe 9.046 Mitarbeiter. Von den
7.375 Beschéftigten in Deutschland sind
allein 6.013 Mitarbeiter am Standort Fried-
richshafen beschéftigt. Im Gesamtkonzern
hat Tognum im Jahr 2010 insgesamt 532
Mitarbeiter neu eingestellt. ]
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5. WSV Aschermittwoch des Magdeburger WasserstraBen-Neubauamtes und des
Wasser- und Schifffahrtsamtes Magdeburg

Steigerung der Transportmengen auf der Elbe
und auf der Kanalverbindung nach Berlin

m 09.03.2011 fand im Hause des WSA
AMagdeburg die zur Tradition gewor-

dene Informationsveranstaltung der
beiden Amter der Wasser- und Schifffahrts-
verwaltung zum Aschermittwoch statt. Ins-
gesamt konnten in diesem Jahr mehr als 100
interessierte Teilnehmer aus Landespolitik,
Verbénden, Gewerbe und Verwaltung im
WSA Magdeburg begriiBt werden.
Nach der BegruBung durch den Amtsleiter
des Wasser- und Schifffahrtsamtes (WSA)
Magdeburg, Friedrich Koop, hielt Karl-Heinz
Jéhrling vom Landesbetrieb fir Hochwas-
serschutz und Wasserwirtschaft des Landes
Sachsen Anhalt, Fachgebiet Okologie, ei-
nen Gastvortrag zum Thema ,Gemeinsame
Handlungsfelder von Bund und Land bei der
Umsetzung der 6kologischen Ziele der EG-
Wasserrahmenrichtlinie an der Bundeswas-
serstraBBe Elbe". Die gute Zusammenarbeit
der verschiedenen Partner ist langjahrig
erprobt. Aus ihrer Verantwortung als Ei-
gentumerin der BundeswasserstraBBe Elbe
ist die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung
in der Lage, die Unterhaltungsarbeiten am
Strom zum Erhalt der Schiffbarkeit mit Maf3-
nahmen zur Entwicklung des 6kologischen
Zustandes zu verknipfen. Beispielhaft unter-
legte J&hrling dies mit bereits durchgefiihrten
und geplanten MaBnahmen zur Vernetzung
von Fluss und Aue im Elbstromgebiet.

AnschlieBend stellte Friedrich Koop die Ak-
tivititen des WSA Magdeburg in 2010 und
2011 vor. Wichtiges Ziel war es, den Unter-
haltungsriickstand an den Strombauwerken
der Elbe bis Ende 2010 aufzuarbeiten. Damit
sollen wieder Fahrwassertiefen fur die Bin-
nenschifffahrt erreicht werden, die fir die
deutlich weiter steigenden Containertrans-
porte, aber auch fiir einen wirtschaftlichen
Massengutverkehr wichtig sind. In den auf-
gezeigten Statistiken zu den Fahrwassertie-
fen konnte der Erfolg der Arbeit der letzten
Jahre fur das gesteckte Unterhaltungsziel
anschaulich dargestellt werden.

Neben einer deutlichen Steigerung der
Transportmengen auf der Elbe (+ 23%)
wurden auch auf der Kanalverbindung nach
Berlin wieder zweistellige Zuwachsraten ver-
zeichnet (+ 13%).

Dies ist um so bemerkenswerter, da infolge
der noch nicht abgeschlossenen MaBnah-
men moderne GroBmotorschiffe den Ka-
nal noch nicht uneingeschrénkt befahren
kdnnen.

Im Jahre 2010 wurde die Zentrale flr die
Fernbedienung der groBen Saaleschleusen
unterhalb von Halle eingeweiht. Diese nimmt
ihre Dienste fir einen sicheren Verkehr mit
geringerem Personalbedarf von Bernburg
aus wahr.

Henrik Tager, Leiter des WasserstraBen-

'._ j

Friedrich Koop, Leiter des Wasser- und
Schifffahrtsamtes Magdeburg

Neubauamtees Mgdeburg, stellte im dritten
Vortrag die Aufgaben in den Projektierungs-,
Genehmigungs-, Bauausfiihrungs- und Bau-
nachbereitungsbereichen vor. Besonders
hervorzuheben als neue Aufgaben sind die
Sanierung der Wehrgruppe Quitzébel, der
Bau von Bricken Uber und am Elbe-Havel-
Kanal mit den Schleusenbriicken in Zerben
und der Glisener StraBenbriicke. Mit der
dann vorgesehenen Herausnahme der al-
ten Schleusenbriicke Zerben Ende 2011/
Anfang 2012 wird eine Verbesserung zur
Durchfahrtshéhe erreicht. In Vorbereitung
befindet sich die Ausschreibung zur Berg-
zower StraBenbriicke. Planerisch ist der
letzte Planfeststellungsabschnitt 9.2 (6stlich
Wousterwitz) begonnen worden.

Die Verbesserungen fir die Binnenschiff-
fahrt ausgedrickt im Bauvolumen lag in
2010 bei ca. 45 Mio €. Hier trugen im We-

qBeris
PannSes
GVZ-|Hansehafen
Hanse-Terminal KV-Terminal
Hafen-
becken Il )
Kanalhafen Terminal
Haf. Zweigkanal
laten-
becken | L
Anschluss an das Terminal
Streckennetz Trennungsdamm

der DB AG
prm—

Terminal
Industriehafen

—

|
y

24

TRANSPORTWERK

Magdeburger 'I'I Hafen GmbH

GREENPOIRT

« zentraler Verkehrsknotenpunkt (Hub) fiir die verladende
Wirtschaft in einem Umbkreis bis 200 km

« optimale trimodale Lage mit Autobahn-, Wasser- u. Bahnanschluss

» wasserstandsunabhangig ab Mitte 2011 bei 4,00 m Wassertiefe

* leistungsstarkes KV-/Containerterminal (Hanse-Terminal)

* Profitieren Sie von einem einzigartigen Standort und der
Kapazitat des groRten Binnenhafens Mitteldeutschlands!

* 115 ha Industrieansiedlungensflache im Hafen
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transport

chen Sie uns auf der
f lfs—u13. Mai, Miinchen
Halle B4, Stand 218

Magdeburger Hafen GmbH SaalestralBe 20 - D 39126 Magdeburg - Telefon: +49 (0) 391/5939-162 - Fax: +49 (0) 391/5939-210
E-Mail: gf@magdeburg-hafen.de - www.magdeburg-hafen-gvz.eu
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sentlichen der laufende Bau der groBBen
Punktbauwerke Niedrigwasserschleu-se
und Schleuse Wusterwitz, die Briicken-
baumaBnahmen am Elbe-Havel-Kanal mit
den Eisenbahnbriicken, die Friedensbriicke
und die Hagenbricke in Genthin und die
Wousterwitzer StraBenbriicke, die Errichtung
des Pumpwerkes Niegripp und der Ausbau
der Stadtstrecken in Genthin bei. Weitere
kleinere MaBnahmen wie die Vollen-dung
des letzten Ausbauabschnittes am Rothen-
seer Verbindungskanal und der Tonnenum-
schlagplatz in Aken fiir das WSA Dresden
konnten auch noch in 2010 abgeschlossen
werden.

In der anschlieBenden intensiven Diskussi-
on wurde von den Anwesenden besonders
das Thema Konzentration der Aktivitaten
der WSV auf die BundeswasserstraBen mit
einer bestehenden hohen Verkehrsbedeu-
tung kritisch angesprochen. [ |

Gaéste aus Landespolitik, Verbdnden, Gewerbe und Verwaltung nahmen an der Ascher-
mittwoch-Veranstaltung im WSA Magdeburg teil.

. Hafen wurden
In den Mannheimer. -
insgesamt 564.648 Tonnen Guter wasserseitig umgeschlagen. Im
Vergleich zu Februar 2010 sank der Umschlag von 723.368 Tonnen
um 158.720 Tonnen und damit um 21,94 Prozent. Hintergrund fir
den Ruckgang ist die Sperrung der Rheinschifffahrt ab dem 13.
Januar 2011. Die vollstdndige Aufhebung der Sperrung erfolgte
am 14. Februar 2011. Durch die Sperrung kam es zu Ausféllen im
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wasserseitigen Guterumschlag, so dass ein objektiver Vergleich
der umgeschlagenen Guter im Vergleich zum Vorjahresmonat ob-
jektiv nicht moglich ist. Der schiffseitige Containerverkehr sank im
Vergleich zu Februar 2010 in der Tonnage um 20,65 Prozent von
90.131 Tonnen auf 71.516 Tonnen. Die Stlickzahlen lagen bei 7.062
TEU (20-FuB-Container). Das sind 30,5 Prozent weniger als im
Vorjahresmonat. Der durchschnittliche Wasserstand lag im Monat
Februar bei Pegel Mannheim 2,26 Meter. Foto: Hafen Mannheim
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Gesprache zwischen Stadt und WSD zum Kanalausbau

Keine Dauerbaustelle in Munster

eit klar ist, dass auch der Stadtbereich

Minster vom Kanalausbau betroffen
sein wird, finden zwischen der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung und den Gremien der
Stadt Minster regelméBige Gespréache
statt.
Mit einem Spitzengesprach zwischen dem
Présidenten der Wasser- und Schifffahrts-
direktion West Michael Wempe, dem Leiter
des Wasser- und Schifffahrtsamtes (WSA)
Rheine Ulrich Wieching und dem Stadtdi-
rektor Hartwig Schulthei3 wurde dieser kon-
struktive Weg weiter beschritten. Zentrales
Thema war die Information und der Aus-
tausch Uber das aktuelle Baukonzept zum
Kanalausbau mit verlangerten Bauzeiten.
Hierzu wurde bereits &ffentliche Kritik laut.
Der bisherige Fertigstellungstermin 2015
ist unter dem aktuellen Finanzrahmen
nicht mehr realisierbar. Der Abschluss aller
BaumaBnahmen ist nun fir das Jahr 2022
vorgesehen. Gleichzeitig wurde versichert,
dass die langere Bauzeit nicht zu einer hé-
heren Belastung der Anwohner des Kanals
flhren wird. Jede EinzelmaBnahme findet in
einem lokal und zeitlich abgegrenzten Bau-
feld statt. Die Verkehrslenkung in diesem
Bereich bleibt (iberschaubar.
Nach Beendigung einer EinzelmaBnahme
werden die Flachen innerhalb der Baufelder

unverziglich fertig gestellt und bepflanzt.
Eine 10-jahrige riesige Dauerbaustelle wird
es nicht geben. Ergebnis der Besprechung
war, dass der enge Informationsaustausch
auf allen Ebenen fortgesetzt wird.
Die Erwartungen der Stadt Miinster
- die Burgerschaft in den Medien und vor
Ort kontinuierlich zu informieren
die Eingriffe in den Stadtraum mdglichst
zu reduzieren
die Anlieger und Betroffenen weitestge-

Emissionen zu schiitzen
- den innerstadtischen Auto- und Fahrrad-
verkehr am jeweiligen Baustellenbereich
weitgehend zu ermdéglichen,
haben weiterhin bei allen Planungen Be-
stand.
Das WSA Rheine aktualisiert zurzeit die
Informationen in der Schaustelle
Kanal und wird zusétzlich mit seiner Projekt-
leitung ab Friihsommer
2011 im Baubiro am Gallenkamp regelma-
Big ansprechbar sein.
Der Planfeststellungsbeschluss zum Ausbau
der Stadtstrecke Minster istim Intenet www.
wsd-west.wsv.de/aktuelles/Planfeststellung/
Planfeststellungsbeschluesse/index.html

hend vor L&rm und baubedingten einsehbar. ]
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Bauzeitenplan fiir die Stadtstrecke Miinster

Fraunhofer Academy in Kooperation mit der Universitat St. Gallen

Berufshegleitendes Studium Logistikmanagement

kdnnen sich noch bis zum 15. April

fur den einjahrigen berufsbegleitenden
Studiengang Diplomlogistik bewerben. Der
Studiengang wird vom Fraunhofer-Institut
fir Materialfluss und Logistik IML, Dort-
mund in Kooperation mit dem Lehrstuhl fur
Logistikmanagement an der Universitat St.
Gallen angeboten und richtet sich speziell an
berufserfahrene Nachwuchsfiihrungskrafte,
mit und ohne Hochschulabschluss. Die Teil-
nehmer des Studienganges werden gezielt
auf die Herausforderungen der Logistik der
Zukunft vorbereitet — von den Grundlagen
Uber interdisziplindre Themen bis zu pra-
xisnahem Know how.

I ogistiker, die sich weiterbilden wollen,

»Angesichts der wachsenden Herausforde-
rungen in der Logistik wird eine hochwer-
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tige und professionelle Weiterbildung immer
wichtiger. Das Diplomstudium Logistikma-
nagement eréffnet hier neue Perspektiven
fur die Karriere®, betont Prof. Dr. Wolfgang
Stdlzle, Lehrstuhl fur Logistikmanagement
an der Universitat St. Gallen.

Ein besonderer Schwerpunkt ist die pra-
xisnahe Wissensvermittlung. Ein Férder-
kreis von Entscheidungstrdgern namhafter
Industrie-, Handels-, Logistik- und IT-Un-
ternehmen begleitet den Studiengang und
ermdglicht einen direkten Transfer einerseits
von Praxiswissen in den Studiengang und

andererseits von Entwicklungen aus der
Forschung und Weiterbildung zurlick in die
Praxis.

Insgesamt besteht der Studiengang Diplom-
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logistik aus 12 Studienmodulen und beginnt
am 6. Juni 2011. Eine Anwesenheit ist an
300 Stunden bzw. 33 Tagen in St. Gallen
und am Fraunhofer IML in Dortmund erfor-
derlich. Voraussetzung flr die Zulassung
zum Logistikmanagement-Studium sind 5
Jahre Berufserfahrung , davon 3 in leitender
Position und ein bestandener Assessment-
Prozess. Die Studiengeblhren betragen
ca. 18.000 EURO bzw. 27.000 Schweizer
Franken.

Der Studiengang wurde im Marz 2009
vom Swiss National Cercification Board for
Logistics zertifiziert und ermdglicht einen
Abschluss mit dem Weiterbildungsdiplom
der HSG in Logistikmanagement und dem
Zertifikat der héchsten Ebene der Europe-
an Logistics Association (ELA) ,European
Master Logistician at the Strategic Level”. ®
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Hafenausbau Godorf

Duisport koordiniert

Neues Genehmigungsverfahren optimierung der

as OVG Minster hat die Berufung der

HGK im Verfahren um den Ausbau des
Godorfer Hafens aus formalen Griinden
zuriickgewiesen. ,Wir stehen unveréndert
zu diesem wichtigen Projekt. Wir werden
nun versuchen, durch ein neues Verfah-
ren Baurecht herzustellen®, erklart HGK-
Vorstandssprecher Dr. Rolf Bender in einer
ersten Reaktion.
,Das heute beméngelte, konzentrierte Ver-
fahren hat die Bezirksregierung Kéln im
Jahre 1999 ausgewéhlt. Wir sind nach wie
vor davon Uberzeugt, dass es sinnvoll ist,
fir ein einzelnes Bauvorhaben nicht meh-
rere Genehmigungsverfahren zu betreiben®,
betont Dr. Bender. Der Rat der Stadt hatte
den Bau eines vierten Hafenbeckens 2007
beschlossen. 2009 hatte das Verwaltungs-
gericht das konzentrierte Verfahren aus for-
malrechtlichen Griinden zunéchst gestoppt.
Diese Entscheidung hat das Oberverwal-
tungsgericht gestern bestétigt.
Das Oberverwaltungsgericht beméngelte in

seiner Entscheidung ausschlieBlich formale
Zusténdigkeitsfragen der Planfeststellung.
Die Notwendigkeit eines Ausbaus beurteilte
das Gericht nicht. Die HGK will deshalb ein
neues Verfahren auf den Weg bringen, das
den Bedenken der Gerichte Rechnung tragt.

»Der Wirtschaftsaufschwung bestétigt unse-
re langfristig angelegte Strategie, die Hafen-
kapazitdten im KdIner Sliden zu erweitern.
Ein moderner Allround-Hafen in Godorf ist
fur eine sinnvolle Verkehrspolitik unverzicht-
bar, unterstreicht Dr. Bender.

Der geplanten Birgerbefragung sieht er
optimistisch entgegen: ,Der Umbau des
Godorfer Hafens verringert die Verkehrs-
belastung auf den Kéiner StraBen. Das nutzt
den Arbeitnehmern und der Wirtschaft im
Einzugsgebiet des Godorfer Hafens, aber
auch den Anwohnern in Niehl, Nippes und
anderen Stadtteilen, die unter dem zuneh-
menden Lkw-Verkehr leiden.” |

brasilianischen
Transportsysteme

ie Duisburger Hafen AG und das

brasilianische Hafenministerium ha-
beneine Vereinbarung zur Unterstitzung
der Regierung bei der Erstellung eines
Logistikkonzeptes fir den sogenannten
Sao Paulo-Santos Korridor unterzeich-
net. Der Korridor ist die Hauptader der
brasilianischen Warenstréme zwischen
der Kiste und dem Hinterland. Voraus-
gegangen waren wechselseitige Konsul-
tationen Uber einen langeren Zeitraum
in Duisburg und Brasilien, die intensiv
von der Bundesregierung begleitet wur-
den. Die Eckpunkte der Zusammen-
arbeit konnten bei einem Besuch von
Erich Staake beim neuen brasilianischen
Hafenminister Lednidas Cristino Ende
Januar in Brasilien festgelegt werden.

HangMannheim

weltweit fiir die Region

Infos und Immobilien: Tel. 0621/292-2991

www.hafen-mannheim.de

\ HGM
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Am 23. April 2011 begannen die Arbeiten fiir den Ausbau der Havel-Oder-WasserstraB3e
(HOW), Scheitelhaltung, Baulos H1 (HOW-km 72+084 bis 74+685)

Ziel ist es, die Fahrzeiten zu verkurzen
und Kosten fur die Schifffahrt zu senken

m 23.3.2011 wurden um 11.00 Uhr
Amit dem ersten Rammschlag offiziell

die Bauarbeiten flr das Baulos H1
im Zuge der Grundinstandsetzung und des
Teilausbaues der Scheitelhaltung der HOW
begonnen.
Am 22.09.2010 hat das WSA Eberswalde
hierfir den Zuschlag an das bauausfiihren-
de Unternehmen, die Johann Bunte Bauun-
ternehmung GmbH & Co. KG, erteilt. Das
Projekt ist Bestandteil der Grundinstand-
setzung und des Teilausbaues der HOW
geménB des Bundesverkehrs-wegeplanes.
Die Genehmigung der BaumaBnahme er-
folgte mit Planfeststellungsbeschluss der
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost vom

20.02.2003 zuletzt ge&ndert mit Anderungs-
und Erganzungsbeschluss vom 05.02.2010
Der Ausbau der Havel-Oder-WasserstraBe
im Baulos H1 soll in einem weiteren Ab-
schnitt der Scheitelhaltung Schwachstellen
in den Kanalseitenddmmen beseitigen und
zeitgleich den Querschnitt der Wasser-stra-
Be fur die Anforderungen eines zukunfts-
gerichteten Giterverkehrs auf dem Wasser
ertiichtigen.

Hierbei wird die Wasserspiegelbreite unter
Beibehaltung des 6kologisch gunstigeren
Trapezprofils um ca. 20 m vergréBert und
die Wassertiefe im Fahrwasser des Kanals
auf 4,00 m erhéht. Das herzustellende Pro-
fil wird dann der WasserstraBenklasse Va

genigen. Ein wichtiges Projektziel ist die
Wiederzulassung einer Abladetiefe von 2,00
m, da zurzeit dafir Beschrdnkungen von
1,60 - 1,90 m bestehen. Dies wiirde flr die
Berufsschifffahrt eine Senkung der Trans-
portkosten von bis zu 20 % bedeuten und
den Verkehrstrager Binnenschiff hier in der
Region starken. Ferner kdnnen perspekti-
visch die Einschrdnkungen aus dem Ein-
richtungsverkehr aufgehoben werden und
somit die Fahrzeiten auf der HOW deutlich
verkirzt werden.

Die Bauarbeiten werden weitestgehend un-
ter Aufrechterhaltung der Schifffahrt ausge-
fuhrt. Kurzzeitige Vollsperrungen des Kanals
lassen sich aufgrund sicherheitsrelevanter

Blick auf die Havel-Oder-WasserstraBe. Auf der linken Seite erfolgt die Verbreiterung.
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Arbeiten jedoch nicht vermeiden.

Ein Bestandteil des Bauauftrages ist der
Rickbau einer alten Dukeranlage der Fir-
men PCK Schwedt/Mineraldlverbundleitung
Schwedt. Hierflr wurde bereits durch die
vorstehend genannten Firmen eine neue
Dikeranlage hergestellt und in Betrieb ge-
nommen.

Bauablauf

Zu Beginn der Arbeiten wird auf dem
berdumten Baufeld auf der Siidseite des Ka-
nals mittels zu liefernden Bodens ein Teil der

neuen Kanalseitenddmme errichtet. Weitere
Teile der Ddmme werden dann mit im Tro-
ckenen gebaggerten Erdstoffen aufgebaut.
An den Losenden auf der Ost und Westseite
des Ausbauabschnittes werden Querspund-
wande in das Kanalprofil eingebracht, so
dass hier ein sicherer Anschluss an die be-
nachbarten Lose hergestellt werden kann.

Mit Hilfe schwimmender Baggertechnik wird
eine Kanalseite auf das neue Profil ausge-
baggert. Dabei wird das anfallende Bagger-
gut, bestehend aus der alten Steinschittung,
dem Kiesfilter, der Tondichtung sowie dem

Die Spezialmaschine fiir den ersten Rammschlag.
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darauf folgenden sauberen Untergrundma-
terial getrennt und auch so auf dem Zwi-
schenlager abgelagert. Ziel dieser Trennung
soll eine spatere Wiederverwendungsmég-
lichkeit mdglichst groBer Baggergutmengen
sein. Die ausgebaggerten Bodenmassen
werden an einer Umschlagstelle in der Nahe
der Klosterbriicke (StraBenbriicke Uber die
HOW zwischen Eberswalde und Liepe) aus
Schuten in Dumper umgeladen und auf das
dort befindliche Zwischenlager verbracht.
Teile des gebaggerten Bodens werden, wie
oben beschrieben, fur die Errichtung der not-
wendigen Damme aufbereitet und wieder-
verwendet. Das durch das abschnittsweise
Entfernen der bestehenden Kanaldichtung
ausstrdmende Sickerwasser wird durch eine
Wasserhaltungsanlage wieder in den Ka-
nal zuriickgeleitet. Direkt an die Baggerung
schlieBt sich die Wiederherstellung der Dich-
tung aus 20 cm Naturton an, die nachfolgend
mit einem Deckwerk aus einem geotextilen
Filter und 60 cm Wasserbausteine abge-
deckt und somit wieder langfristig geschiitzt
wird. Im Bereich einer leichten Kurve in der
Baustrecke wird eine durch die neue Tras-
sierung des Kanals entstehende Aufweitung
fur die Anlage eines Flachwasserbereiches
genutzt. Der Ausbau wird bei halbseitiger
Sperrung des Kanals unter Aufrechterhal-
tung der Schifffahrt erfolgen. |

Bisher ausgefiihrte Leistungen

* Holzung und Rodung des Baumbe-
standes auf dem Baufeld im Winter
2009/2010

* Sondierung auf Munitionsbelastung und
Berdumung gefundener Kampfmittel

e Umsiedelung im Baufeld lebender Ko-
lonien Roter Waldameisen

* Anbringen von Nisthilfen fir Graureiher
auBerhalb des Baufeldes

Hauptdaten zum Baulos H1

* Bodenaushub: 370.000 m3

e Herstellung von neuen Dammen:
172.000 m3

e Unterwasserdichtung mit Naturton:
177.000 m?

e Einbau von Wasserbausteinen:
153.000 to

e Einbau von Uferspundwéanden:
330 to

* Rickbau der Dikeranlage mit drei Di-
kern der PCK/MVL Schwedt

* Bauzeit: Oktober 2010 bis Mérz 2013

* Gesamtprojektkosten: rd. 32 Mio €, (von
der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung
finanziert; einschlieBlich Grunderwerb
und sonstiger Kosten)
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Auch eine Beteiligung am Duisburger Hafen ist fiir den Dortmunder Hafen interessant:
-wWenn der Bund seine Anteile verauBert, werden wir ein Angebot vorbereiten.”

Die Kooperation ist auf einem guten Weg

Von Stefanie Lehnert

Q uch den Dortmunder Hafen hat die
Wirtschaftskrise nicht verschont,

doch aufgrund der positiven Entwick-
lung speziell im Containerumschlag kiindigte
Manfred Kossack den Bau eines neuen KV-
Terminal an. Das neue Terminal, das 2012
in Betrieb gehen soll, wird das Leistungs-
portfolio des Dortmunder Hafens erweitern
und die Position des Dortmunder Hafens
als Logistik-Drehscheibe deutlich ausbauen.

Das Schiffsgliterumschlags- und Transport-
ergebnis der Dortmund Hafen-Gruppe lag
2010 bei rund 5 Millionen Tonnen. ,Der Ha-
fen ersparte dem Ruhrgebiet téglich 1.000
LKW-Fahrten®, verdeutlichte Manfred Kos-
sak, Vorstand der Dortmunder Hafen AG.

Der Dortmunder Hafen ist trimodal aufge-
stellt, erlduterte Kossak in seinem Vortrag

zur Jahrespressekonferenz: ,Hier treffen die
Verkehrstréger Schiff, Eisenbahn und LKW
direkt aufeinander. Daher ist fir die Dort-
munder Hafen AG nicht alleine der Schiffs-
glterumschlag entscheidend, sonder auch
die Eisenbahntransporte, die im Hafengebiet
ihr Ziel oder ihre Quelle haben.”

Der gesamte Guterumschlag und —trans-
port im Hafen betrug im Jahr 2010 rund 5
Millionen Tonnen. Davon entfielen auf den
Schiffsgiterumschlag inklusive Containern
2,52 Millionen Tonnen, der damit rund
100.000 Tonnen bzw. 4,4% uber Vorjahres-
niveau (2,411 Tonnen) lag.

Umschlagstérkste Gltergruppe ist der Con-
tainer. Im Vergleich zu 2009 mit 758.600
Tonnen verzeichnet das Container Terminal
eine Steigerung um 6% und kann demnach
auf eine Umschlagleistung von 804.400
Tonnen in 2010 zuriickblicken. Bezogen auf

V. Aldir 7
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Ladeeinheiten (Container, Wechselbriicken
und Trailer) hat das Terminal 2010 168.664
Ladeeinheiten umgeschlagen, ein Plus von
13,4% gegeniber 2009 (148.711 Ladeein-
heiten). In der Containerbranche ist nicht das
Gewicht, sondern die Anzahl der Container
relevant.

Der Bereich Baustoffe (hauptsachlich Spilitt,
Wasserbausteine sowie Zement) bringt es
auf 690.000 Tonnen, ein Plus von 6,6%.

Der Mineralélumschlag stieg von 570.000
auf 630.000 Tonnen, eine Steigerung von
10,4%. Dies stellt aufgrund des gesunkenen
Olpreises das drittbeste Ergebnis der letzten
10 Jahre dar.

Die Gutergruppen Schrott bzw. metallene
Recyclingguter sowie Eisen und Stahl haben
einen leichten Rickgang der Umschlags-
zahlen zu verzeichnen. Bei Eisen und Stahl

JAHRESPRESSEKONFERENZ 2011

Erlduterten gutgelaunt die Jahresergebnisse des Dortmunder Hafens wéhrend einer Pressekonferenz (v.l.): Generalbevollméchtigter

Markus Bangen, Vorstand Manfred Kossack sowie Rainer Pubanz, kaufménnischer und technischer Leiter.
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um -1,1% bzw. von 148.600 auf 146.900 Ton-
nen, bei metallenen Recyclinggitern/Schrott
-15,3% bzw. von 189.100 auf 160.200 Tonnen.
Diese Ergebnisse erkléren sich durch das
veranderte Lagerhaltungsverfahren vom
Binnenschiff auf Bahn und LKW wahren
der Wirtschaftskrise.

Die Gutergruppe Importkohle verzeichnet in
2010 einen Ruckgang von -8,4%, von 88.200
auf 80.800 Tonnen.

6.000 Tonnen wurden von ,anderen Wa-
rengruppen” umgeschlagen, diese Guter
spielen eine unbedeutende Rolle, auf sie
wurde nicht weiter eingegangen.

Insgesamt wird deutlich, dass die Gutergrup-
pen Container, Baustoffe sowie Mineraléle
85% des Gliterumschlages einnehmen. Der
Container ist seit 2008 die umschlagstarkste
Gutergruppe im Hafen, Tendenz steigend.
Bei 180.000 Ladeeinheiten jéhrlich ist die
Kapazitatsgrenze beim Container Terminal
Dortmund erreicht.

2012 soll ein neues KV-Terminal (Terminal
fir den kontinentalen kombinierten Ladungs-
verkehr) in Betrieb gehen. Das neue Termi-

nal wird das Leistungsportfolio des Dortmun-
der Hafens erweitern und seine Position als
Logistik-Drehscheibe deutlich ausbauen. Es
wird per Eisenbahn und LKW erreichbar sein
und zunéchst mit Spezial-Gabelstaplern,
so genannten Reachstackern, betrieben.
Standort wird der Hafenbahnhof im west-
lichen Hafenbereich.

Die Gesamtflache des neuen Terminals be-
tragt 60.000 gm. Investor ist die DSW21 (die
Dortmunder Stadtwerke) als Konzernmutter
der Dortmunder Hafen AG. Unterstiitzt wird
das Bauvorhaben von der Duisport Consult
(Consulting-Sparte der Duisburger Hafen
AG).

,Die Kooperation ist auf einem guten Weg",
so Manfred Kossak und der Generalbevoll-
méchtigte Markus Bangen einvernehmlich,
,die Tatsache, dass die Medien zwischen-
zeitlich nicht viel zu berichten hatten, be-
deutet nicht, dass nicht mit Hochdruck an
Projekten gearbeitet wird.”

Im Rahmen des Projekts Ruhr Cargo wer-
den die Mdglichkeiten zu Transport von
Containern per Schiff zwischen Duisburg
und Dortmund entweder im Pendel- oder
Linienverkehr gepruft.

Das Projekt Multimodal Promotion, das die
beiden Hafen gemeinsam mit dem Fraun-
hofer Institut fir Materialfluss und Logistik
bearbeiten, soll umweltfreundliche Trans-
portalternativen aufzeigen und so fir die
notwendige Entlastung der StraBen sorgen.

Der Bahnshuttle Glickauf-Express flhrt
vom Chemiewerk Marl Gber Duisburg in den
Dortmunder Hafen zum Container Terminal.
Hier werden die Container auf Zlige zu den
deutschen Seehafen gebracht. Auf dem
Rickweg sammelt der Gliickauf-Express
Container aus der Dortmunder Region ein,
die dann per Bahn direkt zu den belgischen
Seehéfen Zeebriigge und Antwerpen trans-
portiert werden.

Seit 2009 ist der Shuttle in Betrieb und bringt
es inzwischen auf Uber 12.000 20-Fuss-
Container jahrlich und wird nach Aussage
des Generalbevollmachtigten Markus Ban-
gen weiter ausgebaut.

Auch eine mégliche Beteiligung am Duis-
burger Hafen ist fiir den Dortmunder Hafen
interessant. ,Wenn der Bund seine Anteile
verauBert, werden wir eine Angebotsabga-
be vorbereiten®, so Hafenvorstand Manfred
Kossak. |

r

Druckerei ‘

Schifffahrts- und
speditionsbezogene
Drucksachen u.a.:
Konnossemente

Programme (Flyer) fiir die
Personenschifffahrt

Diannwald

Druckerei Diinnwald UG
Neumarkt 17

47119 Duisburg-Ruhrort

Telefon 0203 - 80989-0
Telefax 0203 - 80989-17
kkdruck@arcor.de
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Verhandungen und Abschliisse mit Reisebiros, Veranstaltern und

Organistoren von speziellen Flussreisen in aller Welt

Die Zeichen in der Tourismus-
branche stehen auf Wachstum

ie meisten auf der Internationalen
DTourismus-Bérse (ITB) in Berlin aus-
stellenden Unertenehmen der natio-
nalen und internationalen Flusskreuzschiff-

fahrt waren zufrieden mit dem ergebnis ihres
Messeauftritts. Es gab Verhandungen und
Abschlisse mit Reisebiros, Veranstaltern
und Organistoren von speziellen Flussrei-
sen in aller Welt. Wir werden in unseren

»Flussgenuss” am TUI-Stand

32

folgenden Ausgaben in loser Folge Inter-
views mit verschiedenen Betreibern von
Flusskreuzfahrtschiffen veréffentlichen.

Auf der ITB befassten sich - neben der
Prasentation ihrer Sehenswirddigkeiten
- auch Stadte und Landkreis mit der
Flusskreuzschifffahrt. So fasste auch die
nordrhein-westfalische Landeshauptstadt
die Flusskreuzschifffahrt auf dem Rhein

1
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verstarkt ins Auge. ,Veranstalter nehmen
vermehrt Dusseldorf als Station mit in den
Routenverlauf ihrer Reisen auf. Fir dieses
Jahr wird eine Steigerung an Fahrten, die
Dusseldorf als Station beinhalten, von mehr
als 50 Prozent im Vergleich zum Vorjahr er-
wartet.”, sagt Dr. Eva-Maria llligen-Gunther,
Geschéaftsfiihrerin der Diisseldorfer Marke-
ting & Tourismus GmbH. , Die Attraktivitat der
Stadt, herausragende Veranstaltungen in
Rheinnahe und die direkte Anbindung vom
Schiff mit der Innenstadt sind ausschlagge-
bende Griinde fir die zunehmende Bedeu-
tung der Reisestation Dusseldorf”, findet Dirk
Elbers, Dusseldorfer Oberblrgermeister. Als
erfolgreicher Partner flir Kreuzfahrtveran-
stalter hat sich die Rheinmetropole bereits
bewahrt. Seit mehreren Jahren steigt die
Zahl der Buchungen fur Stadttouren oder
Altstadtrundgénge als ,Landprogramm” um
rund 20 Prozent jahrlich. Das bedeutet fir
2011: Jedes zweite Kreuzfahrtschiff, das in
Dusseldorf anlegt, bietet den Passagieren
eine Stadtfiihrung der DMT an.

Besonders zufrieden war die Leitung der
Messe Berlin mit dem Verlauf der diesjéh-
rigen ITB. Rund 170.000 Besucher auf der
weltweit filhrenden Messe der internationa-
len Reiseindustrie, Uber sechs Milliarden
Euro Auftragsvolumen und gute Stimmung
bei den Ausstellern. Uber 40 Prozent der
Eink&ufer kamen aus dem Ausland und der
ITB Berlin Kongress verzeichnete einen Be-
sucherrekord. Dazu hatten sich rund 7.000
Journalisten aus 94 Landern bei der Messe
Berlin flr die diesjéhrige ITB akkreditiert.

Mit einem deutlichen Plus bei Einkaufern
aus dem Ausland und den besten Aussteller-
zahlen aller Zeiten schloss die 45. ITB Berlin
ihre Tore. Die internationale Leitmesse der
Reiseindustrie konnte trotz Bahnstreik stabi-
le Fachbesucherzahlen auf Vorjahresniveau
verzeichnen. Gute Messegeschafte gaben
dem Aufschwung in der Tourismusbranche
zusétzlichen Schub.

Dr. Christian Goke, Geschéaftsflihrer der
Messe Berlin, blickt auf eine erfolgreiche
Veranstaltung zurtick: ,Die ITB Berlin zieht
von Jahr zu Jahr mehr internationale Ent-
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scheider an. Mittlerweile kommen Uber 40
Prozent der Einkaufer aus dem Ausland. Da-
mit kann die ITB Berlin nicht nur weltweit das
ausgewogenste und internationalste Port-
folio an Ausstellern vorweisen, sondern sie
ist auch das internationalste Fachbesucher-
Event der Branche. Beste Voraussetzungen
fir beste Geschafte: Wir gehen davon aus,
dass die Aussteller deutlich mehr Geschéfts-
abschlisse als im Vorjahr tatigen konnten
und ein Volumen von mehr als sechs Milli-
arden verhandelt haben.”

Zwei Ministergipfel sorgten in diesem Jahr
auf der ITB Berlin fiir eine starke Prasenz
aus internationaler Politik und Diplomatie.
Der ,UNWTO Silk Road Ministers’ Summit"
brachte den nachhaltigen SeidenstraBen-
Tourismus einen entscheidenden Schritt vo-
ran. Im Rahmen des ITB CSR Day fand der
erste ,Ministers” Summit on Climate Change
in Asia-Pacific” statt.

Die Lander Nordafrikas nutzen das Bran-
chentreffen, um den fir sie unverzichtbaren
Tourismussektor wieder anzukurbeln. Agyp-
ten présentierte eine neue Werbekampagne,
die den friedlichen Demokratisierungspro-
zess des Landes in den Mittelpunkt stellte.
Allein das Erdbeben und der Tsunami in Ja-
pan warfen einen Schatten auf eine beraus
positive Stimmung in den 26 Messehallen.
Der Japanstand wurde ab Samstagmittag
geschlosssen.

11.163 ausstellende Unternehmen aus 188
Landern (2010: 11.127 Unternehmen aus
187 L&ndern) zeigten vom 9. bis 13. Marz
erneut das komplette Spektrum der interna-
tionalen Reiseindustrie. Das in diesem Jahr
neu geschaffene Forum ,eTravel World® hat
mit Prasentationen und Seminaren mehrere
tausend Interessierte angezogen und war
ein voller Erfolg.

Die Anzahl der Fachbesucher bleibt mit
110.791 stabil. Der ITB Berlin Kongress
kann hingegen mit neuen Rekordzahlen
aufwarten. Ein Plus von 15 Prozent lieB3 die
Teilnehmerzahl auf rund 14.000 steigen. Pu-
blikumsmagnet waren der ITB Future Day
und der ITB Hospitality Day. Als Convention
& Culture Partner des Kongresses sowie mit
drei zusatzlichen Standen in verschiedenen
Bereichen der Ausstellung konnte die Mon-
golei zahlreiche Besucher (ber alle Facet-
ten ihres reizvollen Landes informieren. Der
Binnenstaat zwischen Russland und China
konnte sich erfolgreich in den Segmenten
Kulturreisen und nachhaltiger Tourismus
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positionieren. Hochkaréatige Diskussions-
runden zu den Themen klimafreundliche
Mobilitdt und insbesondere das ,Solar Mo-
bility Innovator Panel zeigten einmal mehr
die Innovationskraft des weltweit gréBten
Kongresses der Reisebranche.

Die Berliner und Brandenburger zog es am
Wochenende trotz der ersten Frihlingstage
mit strahlendem Sonnenschein in groBer
Zahl in die Messehallen. Nach ersten Hoch-
rechnungen nutzten rund 60.000 Privatbe-
sucher (2010: 68.398) die Chance, sich aus
erster Hand Uber Reiseziele in 188 Landern
zu informieren.

Die ITB Berlin 2011 présentierte mit Polen
ein hoéchst attraktives Partnerland, das im
Vorfeld der EURO 2012 der Weltéffent-
; ; . lichkeit seine touristischen Stérken zeigte.
Vivada-Cruises, Kolkata (Indien) Dank einer spektakuldren Eréffnungsfeier

a NI 7 x A mit 3D-Filmen und einer avantgardistischen

' / I Tanzshow, die gekonnt virtuelle und reale
Ténzer zusammen fuhrte, konnte das Nach-
barland der Deutschen sein traditionelles
Image aufbrechen. Alle Regionen Polens
waren auf 1.600 Quadratmetern vertreten.
Jan Wawrzyniak, Direktor des Polnischen
Fremdenverkehrsamt Deutschland, fasste
sein Eindriicke zusammen: ,Ein wunder-
bares Geflihl, Partnerland zu sein! Hatten
wir doch den Partnervertrag gleich fiir zwei
Jahre abgeschlossen. Das Interesse an Po-
len ist noch mehr gestiegen. Wir haben er-
folgreiche Gespréche geflihrt. Die ITB Berlin
hat uns einen zusétzlichen Schub gegeben.”

Taleb Rifai, Generalsekretar der UNWTO:
L+Angesichts der jiingsten Ereignisse in Agyp-
ten und Tunesien, die zwei sehr wichtige
Touristenziele sind, hatte die ITB Berlin
dieses Jahr eine besondere Relevanz. In
dem Augenblick, in dem wir das neue Agyp-
ten und Tunesien hier willkommen heiBen
konnten, war ich von der bemerkenswerten
Solidaritat Gberwéltigt, die die internationale
Tourismusgemeinschaft diesen beiden Lan-
! dern entgegenbrachte.

" | -'."‘#‘ L Y & Die ITB Berlin hat auch das steigende
~ bt | by Vertrauen innerhalb des Tourismussektors
bestatigt. Das Jahr 2011 wird das beein-
druckende Wachstum der Tourismuswirt-
schaft in 2010 konsolidieren. Angesichts
dieser Entwicklung ist die ITB Berlin zum
wiederholten Mal die ideale Plattform fr die
UNTWO, um neue Initiativen einzufiihren,
darunter das erste Gipfeltreffen der Minister
der SeidenstraBe.”

LW v
L ;--'-Il T
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= : — Klaus Laepple, Prasident des Bundesver-
Century Cruises, Beijing (China) bands der Deutschen Tourismuswirtschaft
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(BTW): ,Die Zeichen stehen weiter auf Auf-
schwung - in der Tourismuswirtschaft ins-
gesamt genauso wie bei der ITB Berlin im
Konkreten. Das beweisen die groBartigen
Aussteller- und Besucherzahlen der weltweit
gréBten Tourismusmesse. Positive Nach-
richten und Prognosen pragten in diesem
Jahr das Spitzentreffen der Reisebranche,
auch wenn die politischen Entwicklungen
in Nordafrika naturlich ebenfalls im Raum
standen und diskutiert wurden. Besonders
emotionale Reaktionen, groBe Betroffen-
heit und Anteilnahme lésten die Nachrichten
Uber die schrecklichen Folgen des Erdbe-
bens und Tsunamis in Japan aus.

Den Fachbesuchern wurde in Berlin einmal
mehr eine einzigartige Kommunikationsplatt-
form geboten, um Kontakte aufzufrischen,
neue Beziehungen aufzubauen und zahl-
reiche Geschafte abzuschlieBen. Aussteller
wie Besucher zeigten sich sehr zufrieden.
Die auf der ITB Berlin 2011 getétigten Ge-
schaftsabschlisse haben die Marke von
sechs Milliarden Euro aus dem Vorjahr vo-
raussichtlich deutlich Gbertroffen. Und fir
das Privatpublikum war die ITB Berlin auch
in diesem Jahr eine bunte Erlebniswelt, die
einlud zum Entdecken, Informieren und Uber
die néchsten Urlaube zu entscheiden. Die
guten Zahlen und die positive Atmosphére,
die die diesjéhrige ITB Berlin prégten, stim-
men uns duBerst zuversichtlich, dass sich
unsere Prognosen bestatigen und die deut-
sche Tourismuswirtschaft vor einem duBerst
erfolgreichen Jahr 2011 steht."

Jurgen Buchy, Président des Deutschen Rei-
seVerbands (DRV): ,, Einmal mehr hat die
ITB Berlin gezeigt, dass sie der Treffpunkt
fr die internationale Tourismusbranche ist.
Hier werden nicht nur Trends ausgelotet,
Innovationen vorgestellt und Visionen disku-
tiert, die ITB Berlin ist vielmehr der zentrale
Marktplatz fir die Fachbesucher, um Ge-
schéfte vorzubereiten, Vereinbarungen zu
schlieBen oder Kooperationen einzugehen.
Zugleich ist sie die wichtigste Kontaktborse
und Gesprachsplattform flr alle im Touris-
mus tatigen Menschen. Sie zeigt, welchen
Stellenwert die Geschaftsreise in unserer
Branche hat. So sehr auch das tagliche Ge-
schéftsleben von neuen Medien bestimmt
wird, so unverzichtbar ist und bleibt der per-
sonliche Kontakt, das Vier-Augen-Gespréch
und der unmittelbare Austausch untereinan-
der. Dies zeigt sich gerade auch bei dem
auf der Messe vieldiskutierten Thema der
derzeitigen Umbriiche in Nordafrika - beson-
ders in den beiden beliebten Reiselédndern
Agypten und Tunesien. Die Gesprache in

Januar 2011

Russische und ukrainische Stande

Feenstra Rihn Lijn, Arnhem (Niederlande)
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Berlin haben dazu beigetragen, die Auswir-
kungen aufzuzeigen und zu diskutieren. Der
Branchenverband der Touristik ist iberzeugt
davon, dass beide Lander nichts von ihrer
Attraktivitat verloren haben und somit auch
bald wieder auf so nachgefragt sein werden
wie bislang. Von der ITB Berlin 2011 ging
ein positives Signal fur das Reisejahr 2011
aus: Die Zeichen in der Tourismusbranche
stehen auf Wachstum, denn die Reiselust
der Deutschen hat deutlich zugenommen.
Die néchste ITB Berlin findet von Mittwoch
bis Sonntag, 7. bis 11. Marz 2012, statt. Part-
nerland ist Agypten.

Auf gute Zusammenarbeit: Daniel Thiriet,
SeaChefs, und Anja Horn-Wiegmann,
Transocean Tours

Behielt den Uberblick iiber die von ihm fiir die Interessengemeinschaft RiverCruise organisierte ,,Melrose-Party” und hatte mit den
Gdsten SpaB an der Freud': Jens Huhse (ganz rechts). Alle Fotos: Stefanie Lehnert
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Liebe Vereinskameraden und -kameradinnen,
Keine Schifchen Freunde des Schifferstandes
H Dieser Artikel von Thomas Arzner, auszugsweise dem ,Konradsblatt”, der Wochenzeit-
m Tru:ke“en schrift fiir das Erzbistum Freiburg (www.konradsblatt-online.de) entnommen, verdeutlicht
- Baistand an Bord:

Die Binnenschifferseetsorge
Im Mannheimer Hafien

i .
Seit der Tanker ,Waldhof” bei der Loreley
havarierte, hat fiir viele Binnenschiffer auf dem
Rhein das groBe Warten eingesetzt: Die Durch-
fahrt Richtung Rheinmiindung ist zu, sie kom-
men nicht mehr weiter — und das Warten kostet
Geld. Keine einfache Situation auch fiir den ka-
tholischen Diakon Giinter Johannes Barth, der
sich im Mannheimer Hafen um die Binnenschif-
fer kiimmert. Barth ist bald 65, im Juli geht er
in Pension. Seine Stelle wird nicht mehr besetzt.

,,Schwarz-Rot-Gold” fiir Deutschland, odernoch
haufiger ,Orange-Weilt-Blau” fiir die Nieder-
lande sind die Fahnen, die im Mannheimer
Hafen am meisten wehen: Jedes Schiff fahrt
unter seiner Nationalflagge. Nur auf dem
Schiff von Gilinter Johannes Barth sieht das
anders aus. Bei ihm prangt auf dunkelblauem
Grund ein Mann mit spitzem Bischofshut und
Krummestab in der Hand: der heilige Nikolaus.
Nach dem Patron der Seefahrer ist das Boot
des Schifferseelsorgers benannt, unter seiner
Flagge fahrt er.

Barth ist seit 1985 als Seelsorger bei den
Binnenschiffern unterwegs, seit 1989 haupt-
amtlich. Der Diakon stammt aus Mann-
heim, sein Vater war Schiffer. Der wollte
aber nicht, dass seine Sohne den Beruf er-
greifen. Jetzt fahrt der Sohn als Seelsorger
raus. ,lch habe immer mit interessanten
Charakteren zu tun gehabt.” Als er als Sozial-
arbeiter im Gefangnis war mit den Ein-
sitzenden, jetzt mit den Binnenschiffern.

Aber warum Uberhaupt Seelsorge fiir Binnen-
schiffer? Barth erklart: Deren Leben sei nicht
immer einfach. ,Wenn man bei einer Reederei
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die Situation der katholischen Binnenschifferseelsorge im besonderen in Mannheim, aber

auch allgemein.

Der Verwendung der Fotos: (Weigold[2], Arzner, KNA-Bild) wurde freundlicherweise zugestimmt.

fahrt, ist man oft drei bis vier Wochen unter-
wegs und sieht seine Familie in dieser Zeit
kaum®”, erzéhlt der 64-Jahrige. Dazu komme,
dass auf den Schiffen das Leben schneller lauft,
dass die Mannschaften kaum mehr Zeit haben.
Vor ein paar Wochen noch das Ungliick an der
Loreley: Seit dem Unfall des Tankers ,Wald-
hof” ist ein Grofiteil des Verkehrs auf dem
Rhein lahmgelegt. Die Frachtschiffe mussten
in die Hafen — und die sind Uberbelegt, von
Basel bis Bingen. Vor dem Unfall herrschte
Hochwasser, da kamen sie nicht weg. Die
Havarie gefahrdet mittlerweile Existenzen.

Das wissen Gilinter Johannes Barth und Peter
Annweiler, als sie an diesem Tag mit der
,Wichern” aufbrechen.

Barth und Annweiler treffen bei ihren Fahrten
Schifferfamilien, wie die Mnichs, Hans-Werner
Mnich ist jetzt 62 und seit 48 Jahren unter-
wegs. Sein Schiff ist die ,Salisso”: 800 Ton-
nen kann sie transportieren, im Mannheimer
Hafen gibt es groBere Schiffe. Elsdssisches
Schweine-Futtermittel hat er geladen, durch
den Stillstand mache er 1000 Euro Verlust
am Tag. Die ganze Situation sei ein GAU fir
jeden Schiffer.

J1E .

Die Mnichs haben neuen Kinder im Alter
von 13 bis 31 Jahren. Sechs davon leben
im , Luisen-Stephanien-Haus” in Mannheim,

Schifffahrt-online / Schifffahrt, WasserstraBen, Hafen und Schiffstechnik

Die Dienststelle der Schifferseelsorge
wird nun endgiiltig zum

31. Juli 2011 aufgelost

und somit erlischt auch die Postadresse.

Zustdndig wird dann der
1. Vorsitzende des
St.-Nikolaus-Schiffervereins Mannheim

Josef Adler
Wormser Strale 18
64579 Gernsheim
Tel. 0625-84124

einem katholischen Schiffer- und Schausteller-
kinderheim. Sie sehen ihre Eltern meist nur
am Wochenende und in den Schulferien.

Ist es bei den Mnichs im Schiff gemiitlich-
chaotisch, so blitzt bei Patrick Mandelmaker
der Chrom: Der 33-Jahrige aus den Nieder-
landen mit den kurzen roten Haaren sitzt

oben auf dem Fihrerstand der ,Chimo”.

Mandelmaker hat Koks geladen und steht seit
zwei Wochen in Mannheim. Das alles sei ,eine
groBe Scheile”, wie er sagt. Immerhin zahle
bei ihm noch die Versicherung. Sein Schiff
ist drei Jahre alt und geradezu luxurios: Eine
schicke Kiiche, der Fihrerstand weitrdaumig
und mit Bildschirmen und Computern gut
ausgestattet. ,Auch das gibt es”, sagt Peter
Annweiler: Schifferfamilien, die das Geschaft
seit Langem betreiben und einen gewissen
Wohlstand haben.

Die Fahrt durch den Mannheimer Hafen wird
eine der Letzten von Glinter Johannes Barth
sein: Im Juli geht er in den Ruhestand. Eine
Nachfolge wird es nicht geben, die Stelle wird
aufgelost, die ,St. Nikolaus” wohl verkauft.

Quelle: Konradsblatt
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Kalendarisch — genau 20 Jahre
Gefiihlt — als sei es Gestern gewesen
Engagiert — mindestens 20 Ewigkeiten

20 JJahre Schifferverein > Mittelmain” “Rarlstadt
Herzlichen Gluckwunsch!

So unterschiedlich empfinde ich, empfinden Vereinsmitglieder bzw. Schifffahrtsinteressierte
diese Zeit. Mir kommt es vor, als sei es gestern gewesen, dass der Verein sich konstituierte und
in einem Festtag offentlich vorstellte. Und ich war voll Freude, wie meine Vorganger als Schif-
ferseelsorger und Generalprases ein neues Mitglied im Verband der St.-Nikolaus-Schiffervereine
begriiRen zu dirfen.

Und ich erlebte ein wenig die 20 Ewigkeiten mit im alltdglichen Kampf um die Regularien: Wer
wird Prases, sind die Nachrichten (iber Jubilden etc. rechtzeitig an die ,Order” geschickt, alle
Mitglieder rechtzeitig zur Versammlung eingeladen, wer lasst sich zum Vorsitzenden, Schriftfiihrer,
Kassierer wahlen?! Und wie folgen wir unserem Selbstverstandnis, Binnenschifffahrt am Land
zu vertreten, Probleme in Podiumsgespréachen einer Klarung entgegenzufiihren — und so dem
Geburtstagswunsch des Landrats zu entsprechen, dass nicht nur Schiffe an Karlstadt vorbeifahren,
sondern auch dort Pause machen und seelisch und intellektuell auftanken.

Mehr oder minder ist der Verein diesem Vorhaben treu geblieben, hat — anders als in altein-
gesessenen Schifferstadten — Fahrensleute von nah und fern (bis in die Niederlande) fiir sich
gewinnen kdnnen und so, auch ohne eigenen Hafen, mittels des Karlstadter Mainufers, vielen
Schiffern und Schiffen ,Heimathafen” anbieten kdnnen — auch durch die oft erfolgte menschliche
Begleitung. Diese Sisyphusarbeit macht die 20 Ewigkeiten aus — und dafiir sei den Mitgliedern,
die 20 Jahre die Treue gehalten haben, besonders aber dem Vorstand und seinem Mitarbeiterkreis
im Namen der Vereine im ,ehemaligen” Verband und besonders von mir Anerkennung und
Hochachtung ausgesprochen. Vor allem gilt in dieser heutigen Zeit der schnellen Anderungen
fur die nachste Zeit:

»Allzeit gute Fabhrt - In Gotten Namen*

von allen Mitgliedern im Interessenverband der St.-Nikolaus-Schiffervereine fiir das Geburts-

tagskind. /w s Y;;Mf

Schifferpastor

Sehiffstaufe

Fossprechung

£/

Bei der Ausstellung ,boot” in Diisseldorf konn-
te Schifferpastor Werner Paquet den Schiffs-
und Bootsbauern zur erfolgreichen Abschluss-

prifung gratulieren.

Zusammen mit Pfarrer Lerch vom ev. Binnen-
schifferdienst segnete er das vom Innenminister
getauft neue Boot ,WSP 1” fiir den Dienst in
NRW im Rahmen der Messe ,boot”.

Rheinstreifenboot , WSP 1"

Techn. Daten:

Bauwerft: , SET Schiffbau- und Entwicklungsgesellschaft
Tangermiinde mbH"”, Werk Genthin

Kiellegung: 28. April 2010

Motoren: 2 x MAN V8-750 mit jeweils 551 kW (750) PS
Gewicht: ca 26 t leer, ca. 30 t Reise

Ldnge: 19 m, Breite: 5 m, Tiefgang: 1,2 m

Rumpf: Aluminium, Aufbauten: GFK

Ausriistung: Elektrohydraulische Heckklappe, vom Spie-
gel bis unter die Wasserlinie abklappbar, Radargerdt mit
zwei Bildschirmen, Kartenplotter, AlS - Automatisches
Schiffsidentifizierungssystem, Datentibertragung fiir die
Steuergerdte mit moderner Datenbus-Technik

Hinten von Backbord nach Steuerbord.:
Daniel Hendricks, Michael Miiller, Tobias Holzapfel,
Maximilian Griebenow, Bjérn Falk, Marvin Mikolajczak

Vorne von Backbord nach Steuerbord.:

Thorsten Conradi (Prdsident dbsv),

Adolf Sauerland (Oberbtirgermeister der Stadt Duisburg),
David Hoffmann, Dennis Bruckmann, Bjérn Falk,

Prof. Wolfgang Schulhoff (HWK),

Dipl-Ing. Hans-Gtinter Portmann (Schiffer-Berufskolleg RHEIN)
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TFestprogramm

Sonntag, 10. April 2011:
Treffen auf dem MS , Bacchus oder
MS , Astoria”, am Karlstadter Mainufer

9.00 Uhr
Aufstellung zum Festzug in die
Pfarrkirche ,St. Andreas”

9.30 Uhr
Festgottesdienst mit
Pastor Werner Paquet

11.00 Uhr

Frihschoppen an Bord und BegriiBung
der anwesenden Gaste.

Mittagessen an Bord

14.00 Uhr

Ansprachen der Ehrengaste und
Festrede des Schirmherrn,
Herrn Dipl.-Ing. Detlef Aster,
Leiter WSD - Siid Wiirzburg.
Gratulation der Vereine

Ehrung verdienter Mitglieder
Kaffee und Kuchen

Jimpressum

Arbeitsstelle der
Katholischen Binnenschifferseelsorge

»ORDER"

Zwischen Strom und Kai
www.schifffahrt-online.de

Herausgeber und Verleger:
Kath. Schifferseelsorge
47119 Duisburg-Ruhrort
FabrikstralRe 16

Telefon: (0203) 82973

Telefax: (0203) 81792
E-Mail:  kkdruck@arcor.de
Redaktion:

Pastor Werner Paquet - Schifferseelsorger

Volksbank Rhein-Ruhr eG,

Konto-Nr: 5315061222,

BLZ 350 603 86

An dieser Stelle danken wir allen, die die »Order«
mit Bild- und Wortbeitrdgen sowie ideell unter-
stitzen.

Die Redaktion bittet um rechtzeitige Angabe von
Terminen!

Redaktionsschluss fiir die
,ORDER” 111/2011, 25. Mai 2011
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Bei der Generalversammlung des St.-

Nikolaus-Schiffervereins Dorfprozelten

am 8. Januar 2011 hielt Herr Schifer vom WSA Aschaffenburg, den hier in

Ausziigen wiedergegebenen Tdtigkeitsbericht:

Das Wasser- und Schifffahrtsamt Aschaffen-
burg (WSA) hat im Jahr 2010 wieder vielfélti-
ge und zahlreiche Tatigkeitsbereiche gehabt.
Bedingt durch den groRen finanziellen Spiel-
raum, die der Bund fir den Ausbau der Ver-
kehrsinfrastruktur in den vergangenen Jahren
zur Verfligung gestellt hat, konnten viele und
zum Teil langst Uberfallige BaumalRnahmen
in Angriff genommen werden. Im Jahr 2010
hat alleine das WSA Aschaffenburg rund 24,5
Mio. umgesetzt. Die Grundinstandsetzung der

Schiausa Miihaim

liberwiegend betagten Wehre und Schleusen
bildet hierbei eine der Schwerpunkttatigkeiten.
Als Beispiel zu nennen ist hierbei die Grun-
dinstandsetzung des mittleren Wehrfeldes der
Staustufe Offenbach, die Grundinstandsetzung

der Schleuse Kostheim, die Beschaffung von

Unterwasserwehrrevisionsverschliissen oder der
Neubau von Ersatztorgarnituren. Die Arbeiten
finden meist unter Betrieb der Schifffahrt und
der Anlagen statt; teilweise mussten die Arbeiten
insbesondere an den Schleusen unter hohem
Zeitdruck wahrend der Schleusensperre durch-
gefiihrt werden.

Einen anderen Schwerpunkt bilden die Arbeiten
zur Vorbereitung der kiinftigen Fernbedienung
der Schleusen von Leitzentralen (LZ). Im Amts-
bereich Aschaffenburg werden die 21 Schleusen
kiinftig von drei Leitzentralen aus ferngesteu-
ert. Die Standorte befinden sich in Kostheim
(mit den Schleusen Kostheim, Eddersheim und
Griesheim), Offenbach (mit den Schleusen Of-
fenbach und Mihlheim) sowie in Aschaffenburg
(mit insgesamt 12 Schleusen von Krotzenburg
bis Lengfurt). Dabei ist es nicht mit dem Bau
der Leitzentralen getan - vielmehr steckt viel
Arbeit in Schaffung der nétigen Infrastruktur und
in baulicher Anpassung jeder Schleusenkammer
(Umbau der Antriebe, Bau von Schaltschranken,
Umbau der Betriebsgebdude und Einrichtung
von Notsteuerstanden, Installation der Kamera-
und Ubertragungstechnik). Fiir die Ubertra-
gung der groRen Datenmengen aufgrund der
Videosignale der Kameras ist die Verlegung ei-
nes Lichtwellenleiterkabels im gesamten Amts-
bezirk erforderlich, verbunden mit mehreren
hundert zu schlieRenden Vereinbarungen zwi-
schen dem WSA und den zahlreichen Grund-
stlickseigentiimern. Bereits in Betrieb ist die
LZ Offenbach; die Leitzentralen Kostheim und
Aschaffenburg nehmen ihren Betrieb in diesem
Jahr auf. Die Anbindung aller Schleusen-
kammern erfolgt sukzessive und ist endgiiltig
Ende 2013 abgeschlossen.

Ein weiteres, jedoch nur temporires Feld als
Folge der zur Verfligung gestellten Haushalts-
mittel aus dem Konjunkturpaket Il bildet die
Instandsetzung von insgesamt vier Anlege-
stellen im Amtsbereich Aschaffenburg; Main-
flingen, Miltenberg, Reistenhausen und Dorf-
prozelten auf dem Stand der Technik mit
Dalben und Landgangstegen. Bei insbesondere
letztgenannter Liegestelle hat die gute Zusam-
menarbeit zwischen dem Schifferverein Dorf-
prozelten, der Gemeinde und der Verwaltung zu
einer erfolgreichen Planung gefiihrt.

Neben den baulichen Schwerpunkten, die im
Sachbereich 2 des WSA betreut werden, erfordern
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die vielen oft unplanbaren Aufgaben im Sach-
bereich 3 aus den Bereichen Schifffahrt, Was-
serstraReniiberwachung, Vermessung, Liegen-
schaftswesen und Gewasserkunde viel Zeit und
Aufmerksambkeit.

Aus dem Bereich der Schifffahrt ist sicherlich
zundchst die Entwicklung des Giiterverkehrs
auf dem Main interessant: Nachdem in 2008
und 2009 bedingt durch die gesamtwirtschaft-
liche Entwicklung, verbunden mit witterungs-
bedingten Randbedingungen (Eiswinter und
Niedrigwasserperioden) sinkende Transportzahlen
zu beklagen waren, ist in 2010 nunmehr ein
Anstieg von etwa 5 % (Bezugspunkt Schleuse
Kostheim) gegeniiber 2009 zu vermelden. Es
zeichnet sich derzeit ab, dass sich dieser erfreu-
liche Trend mindestens in 2011 fortsetzen wird.

Auch wenn wenig Unféalle im Amtsbereich
Aschaffenburg zu verzeichnen sind und diese
im Wesentlichen glimpflich verlaufen, kommt
es dennoch ab und an zu Ereignissen. So am
15. Dezember 2010, wo sich ein mit Weizen
beladenes unter slowakischer Flagge fahrendes
Schiff bei der Einfahrt in den oberen Vorhafen
der Schleuse Krotzenburg an der Mole auf einer
Lange von vier Metern den Schiffsrumpf unter-
halb der Wasserlinie aufgerissen hat. Dank des
schnellen Eingreifens des AuBRenbezirks Hanau
mit Pumpen und Baggern zum Leichtern der be-
schadigten Ladungsrdaume konnte ein Versinken
gerade noch verhindert werden.

Alle Schifffahrtstreibenden seien auf eine perso-
nelle Veranderung hingewiesen: In 2011 wechselt
durch altersbedingte Abgange das Team im
Schifffahrtsbiiro. Herr Giinther Weber, derzeit
Betriebsstellenleiter der Schleuse Wallstadt und
selbst Binnenschiffer mit Patent, tritt die Nach-
folge von Herrn Klaus-Dieter Meier als Schiff-
fahrtssachbearbeiter an. Herr Vill, Betriebsstellen-
leiter der Schleuse Heubach, tritt in die FuRstapfen
von Herrn Reuter.

Neben den eigentlichen schifffahrtsspezifischen
Angelegenheiten sieht sich das WSA héufig in der
Rolle eines Vermittlers und Mediators zwischen
den unterschiedlichen Interessensgruppen am
Main. Beispielhaft seien alljahrlich rund 100 ge-
nehmigungsrelevante Veranstaltungen genannt,
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Kiingenberg

Heubach

die sich im GroRraum Rhein-Main abspielen und
auch auf die Schifffahrt auswirken.Dabei sind es
nicht nur GroRveranstaltungen wie die Frauen-
fulball-WM in diesem Jahr in Frankfurt; auch bei
kleineren Ereignissen sind viele Verhandlungen
erforderlich, um allen Interessensgruppen ge-
recht zu werden.

Aktuell ist die Schifffahrt aufgrund von Hoch-
wasser eingestellt. Lange wurde der Main von
groBReren Hochwasserereignissen verschont; das
letzte groRere war im Jahr 2003 etwa zur selben
Jahreszeit mit vergleichbaren Wasserstanden.
Wahrend des Hochwassers ist von Ruhe im WSA
jedoch keine Spur. Ganz im Gegenteil werden
zahlreiche Reparaturarbeiten an den Wehren
durchgefiihrt, die sonst nicht oder nur unter ho-
hem Aufwand méglich sind. Hierzu gehéren Rei-
nigungsarbeiten und Reparaturarbeiten an den
Dichtungen und seitlichen Schilden der Wehrwal-
zen. Im Januar 2011 kam es am Wehr Klingenberg
zu einem kapitalen Schaden an den Antrieben des
linken Wehrfeldes. Da es sich bei den Bauwerken
ausschlieBlich um,,Unikate” handelt, sind Routine-
und Reparaturarbeiten hochspezialisiert und
konnen kaum an Privatfirmen vergeben werden.
Zum groflen Teil missen Ersatzteile eigens
im Bauhof hergestellt werden, da diese nicht
kauflich zu erwerben sind. Nur eigenes Perso-
nal und viel Improvisationsgeschick verspricht
hierbei Erfolg und Zuverlassigkeit. Nach dem
Hochwasser kommt das grofe Aufraumen.
Das WSA wird vor Freigabe der Schifffahrt
die Fahrrinne peilen; aufgrund der Héhe der
erreichten Wasserstande ist mit stellenweisen
Anlandungen zu rechnen, die entfernt wer-
den mussen. Das WSA Aschaffenburg wird wie
immer kompetent und ziigig alle Barrieren be-
seitigen, getreu unserem Motto

,Wir machen Schifffahrt méglich”.

Baurat Dipl.-Ing. Paul Marcus Schdfer
Sachbereichsleiter 3 - WSA Aschaffenburg
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+ + + TERMINES+ + +

Sonntag 3.

10.00 Uhr
anschl.

Sonntag 10.

10.00 Uhr
anschl.

Montag 25.

10.00 Uhr
anschl.

Sonntag 1.

12.00 Uhr

Freitag 6.

Sonntag 29.

10.00 Uhr
11.15 Uhr
ca. 12.00 Uhr
14.00 Uhr

April 2011

Bezirksversammlung, Bezirk | - Neckar-Oberrhein
HaRmersheim

HI. Messe

Versammlung im Gasthaus , Adler”

April 2011

Jubildumsveranstaltung »20 Jahre SV Karlstadt«
HI. Messe

Versammlung auf der ,MS Bacchus”

mit Ehrungen und Mittagessen

April 2011 - Ostermontag

Schiffer-Friihstiick St.-Nikolaus-Schifferverein Ruhrort
Festmesse

Osterbrunch im Maximilianhaus

Mai 2011
3. Maritimes Maibaum-Flaggenfest
Flaggenmast Ruhrort - Miihlenweide

Mai 2011
Beginn der »Bari-Wallfahrt«

Mai 2011

Wallfahrt und Versammlung ¢ Kamp-Bornhofen
»Interessengemeinschaft der St.-Nikolaus-Schiffervereine«
Sammeln am Flaggenmast

HI. Messe in der Wallfahrtskirche

gemeinsames Essen

Versammlung der Interessengemeinschaft im Hotel
“Singender Wirt”

Freitag 19. August 2011
bis Montag  22. August 2011
Hafenfest in DU-Ruhrort
Fr.16.30 Uhr Er6ffnung mit 6kumenischem Gottesdienst

Sonntag 25. September 2011
Bezirksversammlung, Bezirk I| - Maingebiet 4 Dorfprozelten

Samstag 8. Oktober 2011
Bezirksversammlung, Bezirk Niederrhein Teil Haren/Ems

Freitag 4. November 2011
Bezirksversammlung, Bezirk Niederrhein Teil Ruhrort

AuBerdem jeder 1. Montag im Monat
offener Monatstreff ab 19.00 Uhr des
St.-Nikolaus-Schiffervereins Ruhrort
,Taverne im Deutschen Haus”

Weitere Termine und ndhere Einzelheiten
standen bei Redaktionsschluss noch nicht fest.

DEr U8\ pys - wier WE WIS - ip wicht fragt AEPE dumm!

VON EINEF [ANGrattE, diE diE SChIFffahrt /iest

Wie oft schon habe ich im Duden nachgeschlagen: Der ,Order” ? — Die ,Order” Es hat mich zur Verzweiflung getrieben, da mir der schiffische
Sprachgébrauch immer noch relativ fremd ist: Zu vorne sagt man Bug und hinten ist das Heck, auch links und rechts in Fahrtrichtung
sind mir geldufig, als Backbord und als Steuerbord. Die Positionslampen sind Backbord rot und Steuerbord griin. Da habe ich schon
aufgepasst (und auBerdem kann man’s auch googlen).

Doch die ,Order” ist und bleibt ein Knackpunkt fiir mich. Hilfe erhielt ich durch den nachstehenden Beitrag des ,Schriftmatrosen”

2

Reinhard Link, der neben der ,Order” auch gleich noch den Begriff ,Zélibat” in Angriff genommen hat und auch diesen uns

»Nichtlateinern” nahebringt. Viel Vergniigen bei ,,Lernen” und herzlichen Dank an Reinhard Link fiir diese gelungene Aufkldrung.

FEtrachtung zum Substantiy ,Order”
Die ,Order”!

Bei der Lektlre der ,Order” (hier Genitiv) stoBe ich immer wieder auf den m.E.
ortographisch unkorrekten Artikel “Der”.
Beispiel: ... konnte der »Order zwischen Strom und Kai« regelmédRig erscheinen.

Fir mich, der dereinst Latein, Griechisch und intensiv Deutsch lernen mufRte, heillt es eben:
Die Order!

Auch der Duden ordnet der Order ,Femininum” zu, d.h.: Die Mitteilung und ist der
Kaufmannsprache entlehnt. Sollten Sie die Order von Ordinatio ableiten, Ordnung, Regelung, so
steht auch hier das Femininum zu Gebot. Gehen Sie von: Ordo, ordinis aus, dann komme ich zum
Masculinum, aber dieser Begriff bezieht sich auf Reihen, z.B. Sitzreihen auf den Galeeren, im Theater,
oder Maschenreihen in der Webersprache.

Noch so eine sprachliche Schote:
Der Zélibat! Igitt!

Fiir den Duden und mich heilt es: Das Zolibat oder lat. Caelibatus m. Der Betroffene
nennt sich Der Zolibant. Das Zolibat ist ein Zustand, somit steht es im Neutrum.
Das war mein Wort zum Sonntag, 21. Nov. 2010

Allzeit gute Fahrt in Gottes Namen.
Reinhard Link, Schriftfihrer.

(,,Der” Order ist die Zeitschrift — ,,Die” Order ist der Befehl — Der Herausgeber)
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M.Diinnwald
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ASSMANNSHAUSEN

4. 4. Dieter Unger 72 .
11. 4. Heinrich Hermann 67 .
15. 4. Katharina Bauer 85 ).
24. 4. Bernd Minstermann 67 |.
28. 4. Marlise Merscheid 67 ).
5. 5. Elisabeth Kénig 78].
7. 5. Mahmud Sarfaras 75].
10. 5. Franz Werner Strieth 68 ).
11. 5. Horst Fluhrer 71 .
22. 5. Horst Schafer 70 .
2. 6. Evalange 66 ).
10. 6. Matthias Schneider 70 J.
14. 6. Eugen Grotenhard 91 ).
30. 6. Hans Volker Lange 67 .
DORFPROZELTEN

5. 4. Bruno Wolz 76 .
5. 4. Sigismund Endres 65 ).
14. 4. Karl Umscheid 75).
14. 4. Ludwig Umscheid 62).
15. 4. Meinrad Brand 76 |.
29. 4. Wolfgang Riedel 73).
1. 5. Bernhard Arnold 82 ).
5. 5. Alfred Zoller 72 .
6. 5. Manfred Wolz 62].
11. 5. Klemens Brand 85]).
11. 5. Wilhelm Brand 85).
21. 5. Dieter Wolz 69 |.
24. 5. Willi Zoller 76 ).
28. 5. Edwin Arnold 711,
31. 5. Trudbert Reinthaler 78 ).
2. 6. Franz Pfeifer 80 J.
10. 6. Wolfgang Konig 66 ).
20. 6. Leo Spielmann 93].
28. 6. Gerda Hohmann 76 .
ERLACH

7. 4. Frieda Volker 76 |.
20. 4. Waltraud Zentel 66 |.
26. 4. Georg Will 70 .
30. 4. Anna Fleckenstein 91 ).
7. 5. Elisabeth Adler 82).
21. 5. Konrad Brunnemer 68 |.
23. 5. Horst Herrmann 81 .
8. 6. Helga Hortig 67 ).
12. 6. Edgar Endres 77 ).
28. 6. Arno Bitz 63 ).
29. 6. Paul Bauer 65].
IN DEN HAFEN DER EWIGKEIT WURDEN GERUFEN:
12. 1. Annett Zentel 50).
25. 1. Hubert Welpe 87 ).
FAULBACH

15. 4. Horst Wolf 74 ).
16. 4. Wolfgang Fleckenstein 63 J.
18. 4. Willi Weber 77 ).
26. 4. Walter Fries 76 .
5. 5. Herbert Hablawetz ~ 75).
23. 5. Horst Repkow 68 ).
3. 6. Ludwig Horst 68 ).
14. 6. Willi Reisiegel 73 .
16. 6. Hans Simon 83 .
GOLDENE HOCHZEIT FEIERN
20. 5. Erika & Eugen Hieser
FREUDENBERG

4. 4. Anton Dolger 74 .
27. 4. Klara Baumgartner 72 .
25. 5. Karl Elbert 89 ).
5. 6. Gunther Werner 81).
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GREFFERN

8. 4. August Schlérb 72
24. 4. Erich Fra 84 ).
1. 5. Kurt Friedmann 73 .
22. 5. Hans-Peter Kiefer 65 ).
26. 5. Giinter Bader 74 .
26. 5. Georg Hofen 90 ).
27. 5. Oswald Friedmann 72 .
28. 5. Hermann Strohmeier 71 .
30. 5. Adolf Hirth 83 ).
5. 6. Gisbert Weis 69 ).
10. 6. Josef Boes 76 .
11. 6. Otto Kiinz 73 ).
27. 6. Edgar Kiinz 78 .

GOLDENE HOCHZEIT FEIERTEN
4. 3. Anita & Klaus Koch
IN DEN HAFEN DER EWIGKEIT WURDE GERUFEN:
14.12. Erwin Koch 91 ).
15.12. Edgar Winschermann 82 .

HAREN-EMS
1. 4. Hermann Schepers 89 J.
2. 4. Rudolf Litmeyer 75].
10. 4. Lambert Runde 76 ).
22. 4. Johann Held 88 ).
27. 4. Johann Briigge 75].
27. 4. Kasper Briigge 75].
30. 4. Hermann Schepers sen.80 J.
5. 5. Wilhelm Litmeyer 70 ).
6. 5. Bernhard von Lintel 72 ).
16. 5. Hermann Schepers 82 ).
22. 5. Stefan Sibum 85).
24. 5. Laurenz Litmeyer 76 ).
27. 5. Heinrich Schulte 70 J.
30. 5. Hans Gerdes 89 ).
1. 6. Heinrich Kiepe 78 .
3. 6. Hermann Held 87 ).
4. 6. Gerhard Janzen 72 .
5. 6. Heinrich von Hebel 82 ].
7. 6. Bernhard Cordes 85).
13. 6. Rudolf Wermes 73 .
14. 6. Gerhard Rohden 75].
18. 6. Adolf Cordes 83).
25. 6. Gerhard Wessels 84 ).
25. 6. Tim von Lintel 79 J.
26. 6. Gerhard Nadith sen. 70 |J.
28. 6. Josefa Schepers 84 ).
29. 6. Adolf Wessels 78 |.
30. 6. Wilhelm Litmeyer 85 ).
30. 6. Wilhelm Wessels 72 .

GOLDENE HOCHZEIT FEIERTEN
25. 1. Margret & Bernhard Wolbers
IN DEN HAFEN DER EWIGKEIT WURDEN GERUFEN:

3. 1. Bernhard Schepers 85 .
21. 1. Heinrich Lohmann 83 ).
HASSMERSHEIM

1. 4. Erich Decker 83 ).

6. 4. Karl Schadt 75].
20. 4. Karlheinz Heck 73 .
22. 4. Heinrich Fuchs 85).

9. 5. Friedel Raab 65 ).
HIRSCHHORN

6. 4. Paul Riedel 85).
12. 4. Egon Lang 73 .
26. 4. Uwe Thiele 56 ).
13. 6. Maria Albert 91 ).
20. 6. Emil Jeske 75].

21. 6. Gisbert Hanauer 63 ).

KAMP-BORNHOFEN

8. 4. August Kéhler 90 ).
2. 5. Kurt Rosbach 70 .
14. 5. Hugo Miiller 73 ).
16. 5. Heinz Scherf 88 ).
23. 5. Hans Kremper 78 ).
27. 5. Wilfried Ruckes 69 .
3. 6. Helmut Heimes 74 .
4. 6. Meindert Koning 82]).
14. 6. Maria Schaden 88 |.
21. 6. Liesel Schaden 77 ).
29. 6. Marie-Luise Mies 70 ).
IN DEN HAFEN DER EWIGKEIT WURDE GERUFEN:
13. 1. Philipp Konradi 88 ).
KNETZGAU

11. 4. Franz Z6sch 67 ).
20. 4. Michael Erhard 63 ).
2. 5. Otto Mergenthaler 84 .
13. 5. Kilian Mannling 77 ).
19. 5. Willi Schenk 76 ).
27. 5. Lothar Karg 79 ).
30. 5. Peter Schamberger 91 ).
8. 6. Georg Bohm 72].
19. 6. Richard Markfelder 74 ).
20. 6. Egon Krienes 77 ).
30. 6. Rolf Batz 73 ).
MANNHEIM

3. 4. Macelina Rings 81).
22. 4. Maria Petrezens 89 ).
25. 4. Oliver Bouman 55).
15. 6. Annefried Specht 89 ).

IN DEN HAFEN DER EWIGKEIT WURDEN GERUFEN:

28. 1. Angelina Fendel 97 ).
MARKTHEIDENFELD
12. 4. llse Reinhart 58 ).
21. 4. Armin Grein 72 ).
28. 4. Otto Reinhart 74 .
1. 5. Helmut Trautner 58 ).
8. 5. Hildegart Reinhart 65 ).
16. 5. Heiko Evers 67 ).
19. 5. Helmut Lapp 60 .
19. 5. Herrmann Lemke jr 61 ).
20. 5. Ernst Reinhart 62 ).
23. 5. Theo Deppisch 78].
31. 5. Josef Heusler 85).
11. 6. Wolfgang Groth 63 ).
18. 6. Guntram Gron 78 .
27. 6. Helmut Hupp 75].
NECKARGERACH
5. 4. Karin Wiegel 71 ).
16. 4. Ignaz Riedle 75 ).
24. 4. Franz Fuchs 63 ).
28. 4. Wolfgang Wiist 62].
3. 5. Agathe Link 84 ).
3. 5. Bertram Kirchesch 62 .
3. 5. Felix Link 80 J.
7. 5. Adele Veith 83 ).
8 5. Brigitte Schliiter 68 .
10. 5. Annette Grohl 75).
11. 5. Hubert Fischer 79 ).
11. 5. Rainer Moraw 67 ).
4. 6. Herrmann Bell 84 ).
5. 6. Pia Schnorr 77 ).
16. 6. Trudel Senftleber 88 ).
23. 6. Maria Schmieder 89 ).
27. 6. Norbert Angstmann 70 |.

IN DEN HAFEN DER EWIGKEIT WURDEN GERUFEN:
17. 2. Theo Walker 72].

RUHRORT
11. 4. Helga Winkowsky 68 ).

16. 4. Philipp Bildstein 71
16. 4. Hans-Joachim Lensing 67 |.
21. 4. Bernhard Vogel 68 ).
26. 4. Uwe Thiele 56 ).
27. 4. Horst Legemann 56 .
28. 4. Manfred Klinkert 82).
1. 5. Rainer M. Floer 63 .
12. 5. Dr. Kurt Schrémgens 73 J.
25. 5. Peter F. Fendel 88 ).
27. 5. Peter Stoffels 71 .
12. 6. Wolfgang Dinnwald 59 |.
Spay
11. 4. Walter Volk 71 .
22. 4. Siegbert Volk 68 .
24. 4. Helmut Seus 81).
24. 4. Helmut Schnitzius 76 .
1. 5. Otmar Fechler 71 .
5. 5. Hilde Schnitzius 74 .
17. 5. Wilfried Weber 74 .
23. 5. Jakob Frank 81).
31. 5. Volker Kuhnert 64 ).
5. 6. Ulrich Beier 70 J.
17. 6. Marlene Frede 69 ).
17. 6. Jurgen Weiland 61 ).
20. 6. Horst Grisar 64 ).
22. 6. Sigurd Lieschied 69 ).
UrmITZ
18. 4. Hans Haertel 50 ).
19. 5. Lars Fehringer 30 .
3. 6. Erwin Vogt 66 ).
29. 5. Willi Feuerpeil 80 ).

WELLMICH-EHRENTHAL

21. 5. Werner Spitzlay 78 .
4. 6. Hans Moses 86 ).
Y

Wir wiinschen allen
Peserinnen und
Lesern
ein frohes Osterfest

Y

Hier wollen wir gratulieren, An-
teil nehmen und informieren. Wir
bitten um Nachsicht, sollten wir
jemanden vergessen haben.
Bitte benachrichtigen Sie uns und
wir werden uns (ver)bessern.

Geburtstagslisten, die nicht gemel-
det wurden, kénnen wir leider nicht
mehr beriicksichtigen, auch wenn
die Daten aus dem Vorjahr evtl.
noch vorhanden sind.
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